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Sammanfattning

Ockerd ska vara en levande skargdrdskommun med ménniskan i centrum. Hela kommunen
ska leva och aretruntboende i olika former ska erbjudas pa alla 6ar. Utvecklingen ar i mycket
stor grad beroende av val fungerande kommunikationer och deras utveckling. Kommunen
har valt farjetrafik framfor bro varfor konsekvenserna av detta val nu maste hanteras samti-
digt som befolkningen 6kar.

Ockeré kommun har formulerat en strategi for trafiksystemets utveckling. Trafikstrategin
fordjupar de delar av 6versiktsplanen som beror trafikfragor. Ockeré kommun ska skapa ett
langsiktigt hallbart trafiksystem. Det ska goras genom att de negativa konsekvenserna av bil-
trafiken minskar och att forutsattningarna for alternativa fardmedel och lokala arbetstillfal-
len forbéttras. Som en del av 6vriga inriktningsdokument ska trafikstrategin bidra till att ut-
veckla kommunen i 6nskad riktning.

FOr en positiv utveckling ar det nodvandigt med ett forandrat resbeteende och synsétt pa
biltrafiken. Detta budskap fran kommunen ar entydigt och tydligt. Resurser maste avsattas
for utveckling och underhalla av infrastruktur. Krav vid planering och lov ska satta manni-
skan i centrum — inte bilen. Arbetet med strategiernas genomférande ska ske i enighet och
langsiktigt. Harvid ar samverkan mellan alla parter nédvandigt.

Trafikstrategin utvecklas i sex delstrategier som i sin tur utvecklas i ett trafikprogram med
planer. Utveckling av trafikprogram med planer sker i fristaende dokument.
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TRAFIKSTRATEGI

For Ockeros vidkommande paverkas med-
borgarna, foretagen, bestksnadringen och
kommunens framtida utveckling i mycket
stor grad av kommunikationernas utveck-
ling.

Ockeré kommuns trafikstrategi inleds med
frdgan — varfor en trafikstrategi — och av-
slutas med strategier for ett langsiktigt
hallbart trafiksystem och underlag for tra-
fikprogram med planer.

Overgripande forutsattningar for trafiksy-
stemet behandlas i kapitlen "forutsatt-
ningar och kunskapsunderlag” samt "nula-
gesanalys”.

Med stod av inledande kapitel formuleras i
kapitlet "utmaningar” de omraden Ockero
kommun maste hantera inom trafiksyste-
met, for en langsiktigt hallbar utveckling.

Utgaende fran utmaningarna formuleras
overgripande mal i kapitlet "mal for trafik-
systemet”.

Metoder och atgarder for att utvecklas fran
nulage till ett langsiktigt hallbart trafiksy-
stem diskuteras i kapitlet "strategier”. Ge-
nomforandet utvecklas i ett trafikprogram
och dari ingaende planer vilket beskrivs
Oversiktligt i kapitlet "underlag for trafik-
program och planer”, vilka utvecklas i sar-
skilda dokument.
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VARFOR EN TRAFIKSTRA-

TEGI?

BAKGRUND

Trafikstrategin fordjupar de delar i 6ver-
siktsplanen som beror trafikfragor.

Trafikstrategin ska samordna trafikfragor
och tydliggora dessa i forhallande till
andra intressen i planering. Trafikstrategin
ar ett planeringsdokument med helhetssyn
som visar hur kommunen ska arbeta for
att astadkomma ett langsiktigt hallbart
trafiksystem med en gemensam malbild.

Som en del av dvriga inriktningsdokument
ska trafikstrategin bidra till att utveckla
var kommun i 6nskad inriktning.

Strategin ar en del av kommunens langsik-
tiga planering och ger alla aktérer mojlig-
het att vidta ratt atgarder syftande till en
Onskad utveckling och minskad risk for
suboptimering.



Ockeré kommuns trafikstrategi har ut-
vecklats med stdd av TRAST — trafik for en
attraktiv stad — framtagen av Sveriges
kommuner och landsting och Trafikverket
i ndra samarbete med Energimyndigheten.

TRAFIKSTRATEGIN SOM VERK-
TYG

En grundldggande uppgift for Ockero
kommuns trafikstrategi ar att ange hur
trafiksystemen! ska utvecklas for att kom-
munens 6vergripande mal ska kunna upp-
nas.

Om inte trafiksystemet fungerar sa funge-
rar inte heller kommunen. Biltrafiken far
dock inte ta dver. Planeringen far inte utga
fran bilen utan fran méanniskan. Risken ar
annars stor att kommunens langsiktigt
hallbara utveckling dventyras.

Den stérre kommunen har ofta mer kom-
plexa problem inom och mellan flera tra-
fikslag2. Dar blir trafikstrategin mer om-
fangsrik och heltackande. Den mindre
kommunen behover ofta fokusera pa nagra
av de aspekter som anses vara viktiga eller
att utveckla nagot av trafikslagen. I Ocker-
0s fall omfattar trafikslagen véagtrafik och
sjofart.

Transporter sker alltid i ett system med
individer, fordon och infrastruktur. Det
finns flera delar i ett transportsystems? och
for att de ska fungera behdvs goda forut-
sattningar for att delarna ska kunna sam-
verka.

Utvecklingen av trafikstrategin ska bidra
till:

! Trafiksystem = infrastruktur, fordon/farkost, indi-
vid
2 Trafikslag = vagtrafik, bantrafik, sjofart och luft-
fart
3 Transportsystem = system for forflyttning av
personer, djur eller varor fran en plats till en annan

e Att skapa insikt om sambandet mellan
kommunens utveckling och utveck-
lingen av trafiksystemet.

e Att fa kunskap om trafiksystemets
mojligheter och begransningar.

e Att fa kunskap om hinder och fram-
gangsfaktorer for att utveckla trafiksy-
stemet.

e Att fa en kunskapsutveckling bland de
bertrda intressenterna, saval kommu-
nala som enskilda.

e Att omsatta Ockerd kommuns vision,
politiska Gvergripande mal och andra
utvecklingsdokument i ett dokument
som fangar de Overgripande inrikt-
ningsmalen och tillampar dem pa tra-
fiksystemet.

e Att f& en gemensam malbild med hel-
hetssyn dar malkonflikter har klarlagts
och avvagts.

o Att fa uttalade mal for trafiksystemet.

e Att fa ett politisk agt styrdokument for
trafiksystemet som ger beslutsfattarna
och tjansteméannen ett tydligt doku-
ment som de kan ta stod i.

e Att fa ett inriktningsdokument som ger
stod for verksamhetsplaneringen lokalt
och regionalt.

e Att fa till stand en lokal och regional
samverkan kring utveckling av trafik-
systemet.

GENOMFORANDE

Trafikstrategin ar ett politiskt langsiktigt
dokument. Trafikstrategin maste forank-
ras i den kommunala organisationen for
att program och planer ska kunna genom-
foras.

Av sarskild vikt ar att tydliggéra hur kom-
munens utveckling kan framjas genom en
val avvagd hantering av trafikfragorna och
att sambandet lyfts fram mellan mark-
anvandning, bebyggelse, trafiksystemet
och manniskors val av transportsatt.



For att skapa en rattvisande nuldgesanalys
tas stod av fokusgrupper.

For att sékerstalla att strategin omfattar
ratt statliga, regionala och mellankommu-
nala fragor och for att inhamta sakkunskap
genomfors tidiga samrdd med berorda
myndigheter och verk etc.

Avgorande &r att hallbarhetsbegreppet
genomsyrar hela arbetet. Trafikstrategin
ska bidra till att Ockeré kommun utvecklas
positivt socialt, ekonomiskt och miljémaés-
sigt.

Med stod av trafikstrategin ska Ockerd
kommun ta fram ett kommundvergripande
trafikprogram. Trafikprogrammet ska in-
nehalla de planer som behover utarbetas
sa att en mer langsiktig utveckling mot ett
hallbart trafiksystem kan omséttas till
kostnadseffektiva konkreta atgarder i det
befintliga trafiksystemet, kopplat till
kommunens utbyggnad pa kort och lang
sikt.

FORUTSATTNINGAR OCH

KUNSKAPSUNDERLAG

Trafikstrategier spanner over flera omra-
den vilket gor att det normalt finns ett fler-
tal amnesomraden som kan vara intres-
santa att gora nerslag i. Nedan redovisas
relevanta dokument och utredningar som
paverkar trafikstrategin.

NATIONELLA
TRANSPORTPOLITISKA MAL

Regeringen har faststéllt transportpolitis-
ka mal som visar de politiskt prioriterade
omradena, vilka redovisas nedan.

"Det Overgripande malet for svensk
transportpolitik &ar att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsik-

tigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet.

Under det 6vergripande malet har reger-
ingen ocksa satt upp funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

De transportpolitiska malen visar de poli-
tiskt prioriterade omradena inom den
statliga transportpolitiken. De &r en ut-
gangspunkt for alla statens atgarder
inom transportomradet, exempelvis hur
myndigheterna ska prioritera bland olika
onskemal och behov nar de genomfor sina
uppdrag. Malen ska aven vara ett stod for
och kunna inspirera regional och kom-
munal planering.

Funktionsmalet handlar om att skapa
tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samti-
digt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill saga likvardigt svara mot kvin-
nors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo
och halsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn
till.  Transportsystemets  utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska ddodas eller skadas allvar-
ligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvali-
tetsmalen uppnas och till 6kad halsa.”

Oversatt till Ockeros forhallanden ska sy-
stemet for forflyttning av personer, djur
eller varor fran en plats till en annan -
transportsystemet - utformas och utveck-
las sa att det medverkar till god tillgang-
lighet och bidrar till en positiv utveckling
av hela kommunen.



REGIONALA
TRANSPORTPOLITISKA MAL

|K2020

Forbundsstyrelsen vid Goteborgsregionens
kommunalférbund antog 2009 ett kollek-
tivtrafikprogram kallat K2020.

"K2020 syftar till att skapa en gemensam
framtidsbild for utvecklingen av kollektiv-
trafiken i Goteborgsregionen. Arbetet
koncentreras till den centrala delen av
Goteborgsregionen, som omfattar tat-
ortsomradet i Goteborg, Mélndal och Par-
tille. Det omfattar ocksa struktur och re-
sande i Goteborgs lokala arbetsmark-
nadsomrade, vilket i princip innebar om-
radet med en timmes pendlingsavstand
till Goéteborg.
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Viktiga utgangspunkter ar dels visionen
for utveckling av Vastra Goétaland, "det
goda livet", dels den langsiktiga struktu-
ren for den regionala tagtrafiken. Minst
lika viktiga ar de av GRs forbundsstyrelse
antagna malen och strategierna for ut-
hallig tillvaxt i Goteborgsregionen.

En framgangsfaktor for att fler ska vilja
aka kollektivtrafik anses vara att den ska
vara enkel, snabb, palitlig, trygg och sa-
ker.”

Ockerd ingar i Goteborgs lokala arbets-
marknadsomrade. En absolut majoritet av
kommunens pendlare har Goteborg som
malpunkt.

GOTEBORGSREGIONENS
KOMMUNALFORBUND

Syftet med Hallbar Tillvaxt — mal och stra-
tegier med fokus pa regional struktur -
antagen av forbundsfullmaktige juni 2013,
ar att lagga en stabil grund foér det gemen-
samma arbetet inom GR-kommunerna
med att utveckla Goteborgsregionen pa ett
hallbart satt.

Nedan beskrivs ett urval av de strategier
och mal ur ovanstdende dokument som
bor ligga till grund for Ockeros trafikstra-
tegi.

”Vi vill starka de kvaliteter som gor
att vi vill leva och verka i samt be-
sOka Goteborgsregionen.

Stads- och tatortsmiljoer ska utformas sa
att de inbjuder till ett rikt vardagsliv med
gott boende och attraktiva motesplatser.

Narheten till kust, hav, skogar och sjoar
ska tas tillvara for att utveckla regionens
attraktionskraft och tillgangligheten till
dessa miljoers sékras.”

Goda stads- och tatortsmiljoer har lange
forknippats med goda mdjligheter att ta
sig fram med bil och goda boenden med
goda mojligheter till parkering samt at-
traktiva motesplatser med stora kdpcent-
rum utanfor stadskarnan. En hallbar till-
vaxt kraver en helt annan inriktning med
bilfria miljoer, tillganglig kollektivtrafik
och attraktiva centrumbildningar i stads-
karnan.

Ockerd kommun har for savél boende som
bestkare en mycket hog attraktionskraft.
Tillgangligheten till vara 6ar ar avgérande
for besdksnaringen.



”Vi vill utveckla ett langsiktigt hall-
bart transportsystem med en at-
traktiv kollektivtrafik.

Med kapacitetsstarka strak ska trans-
portsystemet i regionen stddja struktur-
bilden for Goteborgsregionen.

Forutsattningarna for resor och trans-
porter mellan straken ska forbattras och
tvarforbindelser ar en del av regionens
transportsystem.

Minst 40% av resorna i Goteborgsregio-
nen ska goras med kollektivtrafik ar
2025.

Det Vastsvenska paketet ska genomfdras
vilket bland annat innebar utbyggnad av
Vastlanken och Marieholmstunneln.”

Transporten mellan hem och arbete utgor
en vasentlig del av dagens aktiviteter. Re-
gionen genomfér en mycket stor utbyggna-
tion av infrastruktur med fokus pa kollek-
tivtrafik. Det skapar forutsattningar for en
mer attraktiv kollektivtrafik till och fran
Goteborg som i kombination med trang-
selskatt skapar ett kraftigt incitament till
ett mer hallbart resande.

”Vi vill skapa en stark och langsik-
tigt hallbar regional struktur som
utgar fran storstadsomradets moj-
ligheter.

Karnan ska starkas med ytterligare
45 000 boende och 60 000 arbetsplatser
till 2030. Det sammanhangande stads-
omradet, huvudstraken och kustzonens
storre tatorter ska till samma tidpunkt
starkas med 135 000 boende och 50 000
arbetsplatser.”

Det forutsatts att aven Ockerd bidrar med
fler bostader och fler arbetsplatser samti-
digt som kommunen utgdr en stor del av
kustzonen som ska bidra till regionens
attraktionskraft, inte minst for besoksnar-

ingen. Okad befolkning, 6kad besoksnar-
ing och 6kad tillvaxt skapar med dagens
forhallanden okad biltrafik. En hallbar
utveckling maste bygga pa atgarder for att
minska biltrafiken och konsekvenserna av
den.

LOKALA MALSATTNINGAR -
GALLANDE OVERSIKTSPLAN

Med stod av/med anledning av lansstyrel-
sens, Goteborgs Stads och Trafikverkets
(davarande Vagverket) yttranden skriver
Ockeré6 kommun i sin 6versiktsplan fran
2005:

GRUNDLAGGANDE STRATEGIER OCH
MAL / FYRA STRATEGISKA PLANE-
RINGSFRAGOR*

"Regionala kommunikationer

Goda kommunikationer ar sarskilt viktiga
for Ockeré kommun, bl.a. pd grund av
stor daglig utpendling till arbete och regi-
onalt samarbete i flertal fragor sasom
utbildning, vard och omsorg samt av-
fallshantering.

Goda kommunikationer ar viktigt for
kommunens utveckling vad géller befolk-
ning och naringsliv.

Ockeré kommun har i politisk enighet
beslutat att anpassa 6versiktsplanen med
ledning av den demokratiska process som
skett i form av folkomrdstning om framti-
da forbindelse med Vastra Hisingen i
form av bro eller farja. Folkomrdstning-
ens resultat visade att majoriteten rostade
for fortsatt farjetrafik.

| Oversiktsplanen, efter samradet, har
reservat for fast forbindelse mellan Ock-

4 Oversiktsplan med rekommendationer, antagan-
dehandling 14 juni 2006, sid 48-49



erd kommun och Goteborgs stad tagits
bort.

DA problemen med vag 155 inte finns
inom Ockerd kommun deltar kommunen i
ett flertal processer angaende regionala
forbindelser dar miljovanliga transporter
prioriteras. Tidig dialog mellan Ockero
kommun, Géteborgs stad, Vagverket, Go-
teborgsregionens Kommunalférbund
(GR) och Vastra Gotalandsregionen
(VGR) fors i fragor kring Ockeréleden,
snabbfarjor, snabbussar och samakning.

| sitt granskningsyttrande beddmer lans-
styrelsen att fragor som berér mark- och
vattenomraden och som angar angran-
sande kommuner behéver behandlas ut-
forligare med avseende pa en strategi for
hur ett hallbart regionalt resande ska
klaras pa kort och lang sikt. For att ha
beredskap for en eventuell framtida fast
forbindelse med Hisingen och kunna pa-
verka var denna ska placeras, rekom-
menderade lansstyrelsen att kommunen
markerar vagreservatet i Oversiktsplanen
tills resultatet av vagutredningen ar klart.
Annars maste frdgan om utvecklade sjo-
transporter och fortsatt farjedrift behand-
las betydligt mer utforligt och resultera i
konkreta forslag till forbattringar med
fokus pa forbattrade kollektiva transpor-
ter.”

Kommunen valde att ta bort broreservatet.
De atgarder som darmed kravdes i enlighet
med lansstyrelsens yttrande har inte ge-
nomforts. Dialogen med GR, VGR, Trafik-
verket, Goteborgs stad har inte utvecklats.
Snabbussar har inforts fran de samman-
byggda 6arna. Prov och forsék med snabb-
farja till Goteborg har genomforts men
inte resulterat i nagon permanent trafik.

"Interna kommunikationer

For att nya utbyggnadsomraden ska bli
lattillgdngliga samt forbattra kommuni-

kationerna mellan de olika 6arna har ett
antal nya vagreservat lagts in i OP05. De
ar nodvandiga for att skapa bra forut-
sattningar for alla trafikanter, fotgdnga-
re, cyklister, bilister och kollektivtrafikan-
ter i nya utbyggnadsomraden samt, i den
man ingreppen inte ar alltfor stora, i be-
fintlig tatort. P& langre sikt handi-
kappanpassas alla trafikmiljéer i kom-
munen. Trafikmiljéerna anpassas genom
bra utformning sa att biltrafiken avger
mindre buller och utslapp.

Kommunens gang- och cykelnat ar infor-
livat med det lokala vagnatet och till viss
del med huvudvagnatet. Pa vissa strackor
langs huvudleden pa de sammanhallna
oarna finns det separat gang- och cykel-
vagar. Investeringar i battre gang- och
cykelnat, sasom atgarder for att separera
gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken
samt separera gangtrafiken fran cykel-
trafiken frdmjas vid nybyggnad samt
ombyggnad av befintlig infrastruktur.

Forbindelse mellan Bjorké och de sam-
manhangande darna ska utredas.”

Under 2013 och 2014 har utredningar om
farjetrafik genomforts respektive startats
pa forstudienivd avseende forbindelsen
Framnas — Kalven och Bjorko — Ockerd.

Utbyggnation av gc-natet har skett i be-
gransad omfattning. Nagon utformning av
trafikmiljon for mindre buller och utslapp
har inte genomforts.

ALLMANNA REKOMMENDATIONER FOR
OCKERO KOMMUNS UTVECKLINGS

"Forbindelse mellan Bjorké och de sam-
manhangande darna ska utredas. Reser-
vat for fast forbindelse mellan Ockero
kommun och Goteborgs stad tas bort pa

> Oversiktsplan med rekommendationer, anta-
gandehandling 14 juni 2006, sid 73



grundval av folkomrdéstningen. Vattenva-
gar och anslutningar for farja mellan
Ockero och Goéteborg ska utredas.

Kollektivtrafiken ska stimuleras genom
fler linjer med hég komfort vilket inneb&r
tatare avgangar, fa byten, bra hallplatser
och pendelparkeringar. En dialog for
battre utbud av regionala resor fors med
Vasttrafik.

Investeringar i battre kommunal infra-
struktur for cykeltrafik samt sdkrare cy-
kelparkeringar framjas.

Parkeringsplaster kan avgiftsbeléggas.
Parkeringsplatser prioriteras inte vid
konflikt med annan byggnation. Parker-
ingspolicy ska arbetas fram for att ligga
som underlag foér detaljplanering och lov-
givning.

Utbyggnadsomraden ska vara val integ-
rerade i trafiknatet. Befintliga vagar och
anslutningar till stérre vag ska nyttjas
och atervandsgrander ska minimeras.
Trafikmiljéerna ska utformas sa att bil-
trafiken avger mindre buller och utslapp.”

I arbetet med ny 6versiktsplan som startat
2013 ar inriktningen att broreservat ska
aterinforas.

Inom ramen for Vastsvenska paketet sti-
muleras kollektivtrafiken. F6r narvarande
planeras busskorfalt pa vag 155.

Under 2013 och 2014 har utredningar om
farjetrafik genomforts respektive startats
pa forstudienivd avseende forbindelsen
Framnas — Kalven och Bjorko — Ockerd.

En parkeringsnorm har faststéllts vilken
ligger till grund fér bygglov avseende verk-
samheter.

En bullerutredning har genomforts dar det
konstateras att det finns bullerutsatta mil-
joer.

|£\TGARDER FOR ATT GENOMFORA
|0VERSIKTSPLANEN6

"Till foljd av befolkningsutveckling och
utbyggnadsomraden i Oversiktsplanen
kommer Ockerd kommun troligen att ge-
nerera en kraftig trafikokning.

Tva utredningar angaende regionala
transporter ska tas fram av Ocker6é kom-
mun i samrad med Géteborgs stad, Gote-
borgsregionens kommunalférbund samt
Vastra Gotalandsregionen. Den forsta ska
kartlagga framtida trafikmangder, den
andra ska foresla atgarder for att beméta
dem.

En trafikutredning ska arbetas fram for
att f& grepp om framtida trafikmangder
ar 2010-2015. Kommunikationer mellan
o0arna, kollektivtrafiken samt konsekven-
ser av fortsatt belastning av trafiknatet
pa land och vatten liksom regionala per-
spektivet ska belysas.

For att méta framtida trafikbkning ska en
utredning om framtida regionala och in-
terna transporter inom Ockero tas fram.
Vattenvagar och anslutningar for farja
mellan Ockerd och Goéteborg samt forbin-
delse mellan Bjorkd och de sammanhang-
ande 6arna ska utredas. Miljéanpassade
transporter ska sarskilt belysas.”

En trafikutredning paboérjades men avslu-
tades innan politisk behandling.

Utredningar omfattande framtida trafik-
mangder och atgarder for att bemota dem
har inte genomforts.

e Oversiktsplan med rekommendationer, antagan-
dehandling 14 juni 2006, sid 111



|FRAMTIDA OVERSYN AV OVERSIKTS-
|PLANEN7

"Regionala och interna kommunikationer
ska belysas.”

Manga av de &tgarder som beskrivs i OP05
avseenden infrastrukturen har annu inte
paborjats. Det innebar att forutsattningar-
na for en fortsatt hallbar befolkningstill-
vaxt nu forsvaras och att de atgarder som
blir konsekvensen av denna strategi kan
komma att behtéva genomféras skyndsamt.

Lansstyrelsen skriver i sitt yttrande vid
aktualitetsprévningen av OPOQ5 att dess
synpunkter vid antagande av Op05 2006
fortfarande i hog grad ar aktuella i fragan
om infrastruktur. "Trots den dialog som
forts med berdrda parter har trafiksitua-
tionen inte forbéattrats, utan tvartom for-
varrats”.

LOKALA MALSATTNINGAR -
"VISION 2025”

"En levande skargardskommun med man-
niskan i centrum” ar kommunens vision.

negativa effekter. Det skulle kunna innebé-
ra ett scenario enligt nedan.

Aret ar 2025. En baksida med utveckling-
en av nya bostader ar att biltrafiken okat i
takt med Okat antal boende. Problemen
med koer pa vag 155 har okat ytterligare
vilket minskat kommunens attraktivitet
for besokare. Aretruntboende p& Nordoar-
na minskar i takt med att problemen med
tillganglighet till Norddélinjen eskalerar. De
utbyggda forbindelserna mellan 6arna
bidrar till 6kad lokal personbilstrafik. Ut-
byggnation av infrastruktur har inte hangt
med utbyggnationen av boendet och un-
derhdllet av befintlig infrastruktur blir
alltmer eftersatt i takt med att belastning-
en Okar.

Aret ar 2025. Kommunens vision &r till
manga delar uppfylld. En positiv utveck-
ling har skett pa Nordodarna genom inflytt-
ning av aretruntboende barnfamiljer. Ut-
byggnationen av Bjorkd sotdra samhélle
pagar. Hamnarna har utvecklats vilket
bidrar till sdval trevliga motesplatser, cent-
rumbildning och en blomstrande besoks-
naring. Oarna har knutits niarmare var-
andra genom utbyggd farjetrafik i Véasttra-
fiks regi.

En positiv utveckling kraver att det sker pa
ett langsiktigt hallbart satt. Om inte de
ekoligiska, sociala och ekonomiska para-
metrarna utvecklas hand i hand riskeras

7 Oversiktsplan med rekommendationer, antagan-
dehandling 14 juni 2006, sid 114

Genom en trafikstrategi har kommunen en
storre mojlighet att styra utvecklingen mot
en langsiktigt hallbar tillvaxt.

Nedan redovisas och kommenteras ett
urval av visionens och malsattningarna per
mandatperiod, beslutade av kommunfull-
maéaktige, som idag foreligger och som i
varierande grad paverkar/paverkas av tra-
fiksystemets och transportsystemets ut-
veckling.

|ARETRUNTBOENDE, I OLIKA BOENDE-
|FORMER, ERBJUDS PA ALLA OAR

Det ar kommunens langsiktiga vilja att
hela kommunen ska leva och utvecklas.

Om detta ska forverkligas kréavs en ut-
byggnation aven pd de 6ar som inte ar
sammanbyggda eftersom utbudet av olika
upplatelseformer idag ar mycket begréan-
sat.

Fler bostéder innebér idag fler fordon. Fler
fordon mer tréngsel, vilket innebar en
okad belastning pa farjetrafiken vilket
framforallt drabbar Norddélinjen.
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|HAMNAR AR

ATTRAKTIVA OCH
LEVANDE MED INRIKTNING PA
NARINGSLIV OCH TURISM

Vara hamnar ska utvecklas till motesplat-
ser och centrum for innevanare och beso-
kare vilket driver etablering av butiker,
Overnattningsanlaggningar, restauranger,
kontorslokaler mm.

Det ar viktigt med centrumfunktioner dels
for att skapa tydliga omraden for etable-
ringar dels for att inte driva kommersiell
trafik till bostadsomraden.

I centrum ar det viktigt att inte bilar stor
det attraktiva utan planeras till mindre
attraktiva ytor och att trivselfaktorer for
gaende beaktas.

KOMMUNIKATIONERNA MELLAN
OARNA HAR FORBATTRATS OCH
RESTID FOR PENDLING HAR MINSKAT

Flera studier pagar eller kommer att star-
tas avseende farjeforbindelser mellan 6ar-
na.

I och med att vag 155 byggs ut med kollek-
tivtrafikfalt mojliggors snabbare pendling
— med kollektivtrafik.

Utbyggnationen kommer inte att underlat-
ta for biltrafik utan har som syfte att gynna
kollektivtrafik. Under utbyggnationsperio-
den kommer &ven busstrafiken att storas
varfor attraktiva alternativ till busstrafiken
maste skapas.

BJORKO AR SAMMANLANKAD MED DE
SAMMANBYGGDA OARNA

Det foreligger behov av att knyta Bjorko
narmare de sammanbyggda 6arna. Beho-
vet Okar i takt med att Bjorko utvecklas
med ny bebyggelse.

Flera studier pagar eller kommer att star-
tas avseende féarjeférbindelser mellan

Bjorkd och de sammanbyggda darna re-
spektive Kalvsund.

|DET AR ATTRAKTIVT OCH SAKERT ATT
|AKA KOLLEKTIVT, CYKLA OCH GA

En avgorande faktor for att invanarna och
besdkare ska vélja kollektivtrafik eller att
gd/cykla ar att det ar tryggt, tillgangligt
och trivsamt. Forutom tillganglighetsan-
passade busshallplatser ar placering av
desamma och matningar via GC-vagar
viktigt. GC-vagen maste vara trygg. For-
aldrar ska inte behéva skjutsa barnen till
skolan fér att man uppfattar att skolvagen
inte ar séker.

|DET FINNS EN FAST FORBINDELSE
|MELLAN HYPPELN OCH RORO

| syfte att Oka forutsattningarna for kom-
munal och kommersiell service samt effek-
tivisera farjeférbindelsen till R6ré och
Hyppeln har det, som en del av “strategi
for Norddarna”, studerats en fast forbin-
delse mellan 6arna. Enligt beslut i kom-
munstyrelsen har utredningen avslutats
eftersom varken lokalt intresse eller fysis-
ka forutsattningar foreligger.

ETT POSITIVT FORETAGSKLIMAT
BIDRAR TILL NYETABLERING OCH
| UTVECKLING AV NARINGSLIVET OCH
|BES()KS-NARINGEN

En utveckling av arbetstillfallen inom
kommunen ger forutsattningar for farre
pendlingsresor men kréaver god planering
och att aven turistens behov omhéndertas.

LOKALA MALSATTNINGAR -
"MAL 2014
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|ANDELEN RESOR MED KOLLEKTIV-

TRAFIKEN SKA HA OKAT FRAN NUVA-
RANDE (2010) 18% TILL 25% (2014)

Mattet har visat sig svart att folja upp. Kol-
lektivtrafikresendrerna har dock okat i
antal med ca 20% under 2013 (se vidare
under kapitlet "nulégesanalys).

INVANARNA UPPLEVER ATT DET AR
LATTARE ATT TA SIG FRAN OCH
MELLAN DE MINDRE OARNA OCH
FRAN BJORKO TILL DE
SAMMANHANGANDE OARNA GENOM
FORBATTRADE KOMMUNIKATIONER

Det finns en vilja hos politiken att knyta
kommunens 6ar narmare varandra. For-
battrade kommunikationer ar en viktig
forutséattning for detta.

GANG- OCH CYKELTRAFIKEN SKA
UPPLEVA EN OKAD SAKERHET |
TRAFIKEN GENOM TILLGANG TILL
BLAND ANNAT FLER GANG- OCH
CYKELVAGAR

En viktig forutsattning for att fler ska valja
gang- och cykeltrafik ar en hog sakerhet.
Sa lange utvecklingen sker pa biltrafikan-
ternas villkor kommer inte gang- och cy-
keltrafiken att 6ka. Antalet olyckor mellan
bil och gang- och cykeltrafikanter kommer
inte att minska.

Det finns manga orsaker till att foraldrar
skjutsar sina barn till skolan. Trots att va-
gen dit inte ar sa lang. De viktigaste anled-
ningarna ar enligt SKL att det &r mest
praktiskt och att fordldrarna anser att
skolvagen ar farlig.

FORETAGEN SKA ERBJUDAS FORUT-
SATTNINGAR FOR ETABLERING, UT-
VECKLING OCH TILLVAXT, VILKET GER
FLER ARBETSTILLFALLEN OCH OKAD
SERVICE | HELA KOMMUNEN

En utveckling av arbetstillfallen inom
kommunen ger forutsattningar for farre
pendlingsresor.

De strategier som finns ska anvandas i
planering, t ex Handelsstrategin. Nya om-
raden for naringslivsutveckling ska plane-
ras. Transporter, leveranser, parkering
mm &r viktiga faktorer for att naringslivet
ska kunna véxa.

NULAGESANALYS

KOMMUNENS KARAKTAR

Ockeré kommun raknas till Goéteborgs
norra skargard. Kommunen bestar av tio
bebodda dar. Ockerd ar jamte Gotland den
enda kommunen i Sverige som saknar
landforbindelse. Till Bohus-Bjorko respek-
tive HONO gar avgiftsfria farjeférbindelser
fran Lilla Varholmen. Foto, Hono, Ockerd
och Halsé ar sammanbyggda med brofor-
bindelser. Tva oar ar bilfria — Kalvsund
och Grotd. Dessa trafikeras med person-
farja fran Ockero.

Kommunikationerna innebar en sarskild
utmaning dels nar det galler transporter
inom kommunen dels mellankommunalt.

Ockeré kommun har en befolkning 2013-
12-31 om 12 5748 invanare. De ar fordelade
enligt:

¥ | forhallande till tabellen ir 14 personer restforda
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o) Invanare Andel oOver | Foréndring
651 % under 2013
Hono 5239 20,7 +43
Ockerd 3517 215 -18
Halso 615 27,3 +2
Bohus- 1500 20,7 +11
Bjorko
Kallo- 337 38,6 -7
Knippla
Hyppeln 172 26,7 -2
ROro 261 421 -9
Kalvsund 222 19,4 +3
Fotd 614 19,9 -15
Groto 83 14,4 +2

Pa sommaren 6kar befolkningen. Kommu-
nen ar dock inte en sa kallad sommar-
kommun utan ar och vill vara en levande
kommun aret runt.

Kommunens langsiktiga planering utgar
ifrdn en befolkningstillvéaxt pa mellan 70-
100 personer per ar. Befolkningstkningen
2013 var 35 personer. | forhallande till
ovriga kommuner inom Goteborgsregio-
nens kommunalférbund &r det den nést
lagsta 6kningen.

Befolkningsstrukturen visar pa en forhal-
landevis hog medelalder och andelen &ldre
forvantas oka.

Nordo6arna har en forhallandevis hog andel
invanare Gver 65 ar.

Naringslivet ar till storsta del smaskaligt
med nagra fa storre arbetsgivare som Ca-
terpillar, O-varvet och Ockeré kommun.
De star for en mycket stor andel av de
tunga transporterna, busstrafik bortrak-
nad.

Turismen forvantas 6ka. Enligt Struktur-
bild fér Goteborgsregionen &ar kustzonens
utveckling och tillganglighet ett gemen-
samt intresse.

Kommunen har flera tatorter vilka utveck-
lats/utvecklas i anslutning till hamnarna.
Hono Klava utgér kommunens handels-
centrum och Ockerd dess administrativa
centrum. Omradet kring Ockeré hamn har
potential att utvecklas aven till ett han-
delscentrum. | och med att Bjorkd utveck-
las med bostader finns forutsattningar
for/behov av saval kommunal som kom-
mersiell service.

Infor OPO5 inkom synpunkter fran flera
instanser som berdrde trafiksystemet och
dess konsekvenser (se lokala malsattning-
ar — gallande 6versiktsplan). Dessa peka-
de pa det faktum att kommunen valt bort
en fast forbindelse till Hisingen till forman
for farjetrafik. Man pekade pa att detta
medfor konsekvenser och att Ockeré mas-
te hantera dessa.

Kommunen har i OP0O5 ”skrivit kontrakt
med staten och var grannkommun” om att
genomfora tva utredningar syftande till att
kartlagga framtida trafikmangder och at-
garder for att bemdta dem. Detta har inte
genomforts varfor lansstyrelsen nu medde-
lar att man Overvager att ta in detaljplaner
for proévning om inte dessa bidrar till att
minska konsekvenserna av framforallt
pendlingstrafiken.

| projektplan for ny Oversiktsplan har
kommunstyrelsen angett att planeringen
ska utga ifran fortsatt farjedrift, inte bro.

Ytterst handlar darmed Ockerd kommuns
trafikstrategi om en bro eller inte och att
hantera konsekvenserna av detta.

RESOR OCH TRANSPORTER

| RESOR OCH PENDLING

Nedanstdende tabell, hamtad fran SCB,
visar antalet forvarvsarbetande in- och
utpendlare och lokalt anstéllda. Noterbart
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ar att antalet inpendlare och lokalt anstall-
da 6kar i antal.

Inpandiscs dvae kommungrians B Ulpendlics e kommungrans I Bor och arbelas | kommunis

nentyrdo (S8

De som pendlar ur kommunen pendlar
nastan uteslutande till Géteborg.

Enligt resvaneundersokningen 2011
genomfor ockerdéborna 3,7 resor per dag
varav nagot mer an en tredjedel utgors av
pendling. Bada siffrorna ar hoga i jamfo-
relse med regionen och riket.

Noterbart &r samtidigt att forutom Gote-
borg har Ockerd med 59% lagst andel bil-
trafik i regionen. Andelen cykel- och mo-
pedtrafik ar hog i forhallande till regionen.

Sammanfattningsvis visar statistiken pa
att i de fall bil nyttjas sa ar det framforallt
vid arbetspendling. Manga nyttjar cykel
och moped vid 6vriga resor.

BILTRAFIK

Vid arsskiftet 2013/2014 fanns det enligt
SCB 5603 personbilar registrerade hos
invanarna i Ockerd. Det innebar 445 per-
sonbilar per 1000 invanare, vilket ar na-
got lagre an snittet i riket, VGR och GR.
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B Personbil Tung trafik {inkl buss)

Tabellen ovan visar trafikflédet per dygn
pa vag 155, Lilla Varholmen®. Noterbart ar
att tung trafik, med stor sannolikhet buss-
trafik, nast intill tredubblats och att per-
sonbilstrafiken minskat 2013 - en eventu-
ell effekt av tréangselskattens infoérande.

Trafikflodet ar i mycket stor grad arstids-
beroende och beroende av olika event pa
oarna. Nedanstdende tabell, hamtad fran
Trafikverket, som avser 2013 visar detta i
samma geografiska méatpunkt som ovan-
staende.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 7110121
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Trafiken till och fran Ocker6 kommun bi-
drar till problemen med pendlingstrafiken
pa vag 155. Nedanstaende tabell visar ars-
medelvardet pa vag 155 vaster om infarten
till Hallsviksvagen.

? Trafikverkets statistik
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Ar Personbil|Tung Varaw Varav
trafik Ockers  |Ockerd
{inkl personbil|tung
buss) trafik
(inkl
buss)
1992 9130 390/ 5 540 270
1997 8740 4201 6 270 320
2001 - - 7 140 390
2005 10 440 500 7 560 410
2009 11450 810/ 8 530 530
2013 11 440 230 7 850 630

Ovanstdende tabell visar att Ockerds andel
av personbilstrafiken i samma geografiska
matpunkt ligger strax under 70% under
2013.

Teoretiskt medeldygnsflade
Pkt 7110117
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Ovanstdende tabell, hamtad fran Trafik-
verket, visar trafikflodet i samma geogra-
fiska matpunkt som ovan under 2013. Det
ar tydligt att arbetspendlingstrafiken utgor
en mycket stor del av trafiken och att det
darmed ar den som i stor utstrackning ar
orsaken till de negativa konsekvenserna.

Under juni 2014 har det genomférts en
kollektivtrafikanalys avseende Honodleden

Honoleden

M Bilférare B Bilpassagerare m Kollresendrer

B Cykel/moped ®MC ® Lasthil

2%

1% 2%

Bjorkéleden

M Bilforare M Bilpassagerare m Kollresendrer

u Cykel/moped = MC m Lastbil

2% 1%

3%

och Bjorkdleden.

Undersdkningen visar att det finns en stor
potential for att 6ka antalet kollektivrese-
narer och samakande.

|BILFARJETRAFIK

Bilfarjetrafiken utfors av Trafikverket pa
tre leder - Hondleden, Bjorkdleden och
Norddleden varav Hondleden ar den abso-

lut storsta.

utredde for

Trafikverket/Farjerederiet
nagot ar sedan mojligheter och konsekven-
ser av att 0ka kapaciteten pa nuvarande
farjor t.ex. genom att bredda/forlanga
dem. Mgjligheterna fanns men man avstod
eftersom fler bilar per farja hade forvarrat
situationen pa vag 155 i riktning Goteborg.

15



Enligt Farjerederiets kundndjdhetsmat-
ning pa lederna inom Ockeré kommun &r
de viktigaste forbattringsforslagen komfort
i passagerarutrymmen, service, informa-
tion vid stdrningar, anpassning till kollek-
tivtrafiken och uppvarmd vantsal med
toalett. Pa Bjorkoleden kompletteras detta
med 6nskemal om fler avgangar.

I dag finns kapacitetsbrist vid vissa tider
pa farjelederna, framst till Hon6 men ock-
sa mellan Burd och Nordoarna.

Trafikverket tecknade sommaren 2013 ett
avtal med kommunen om medfinansiering
av ytterligare turer under hogtrafik pa
Nordodleden vilket innebér att nuvarande
fartyg nyttjas maximalt under denna tid
och farjorna ar fulla. En ytterligare 6kning
av kapaciteten innebar omfattande inve-
steringar i andra fartyg, men &aven i nya
farjelagen och det ar, enligt Trafikverket, i
nulaget inte aktuellt.

| yttrande 6ver Planprogram for Roro skri-
ver Trafikverket att nuvarande kapacitet
pa farjetrafiken for bil ar en planeringsfor-
utsattning for den bilburna trafikutveck-
lingen. FOor narvarande planerar Férjere-
deriet att bygga om och modernisera farje-
lagena pa Hyppeln och Roro.

kommun pa uppdrag av Vasttrafik. Farjan
trafikerar linjen Ockeré — Kalvsund -
Bjorké/Framnas - Groto.

Forbindelsen mellan Bjorkd/Framnés och
Kalvsund &r under utredning avseende
alternativet personlinfarija.

Resenirer
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Resandeutvecklingen ar mycket positiv
och det finns kapacitet for fler passagerare.

PERSONFARJETRAFIK LINJE 296

Personfarjetrafiken utfors av  Ockerd

ANROPSSTYRD BUSSTRAFIK

"Flexlinjen” p& Ockerd startade i mars
2008. Forsta bussen korde dagtid pa veck-
orna, men snart stallde resendrerna krav
pa utokad service vilket resulterade i utok-
ning morgon och kvall samt helger. Idag
trafikeras de sammanbyggda 6arna 07:00
— 20:00 pa vardagar med tva bussar samt
09:00 — 16:00 pa helgen.

Till en bérjan fick endast passagerare éver
65 ar eller fardtjanstresenarer dka med,
men fr.o.m. augusti 2011 &r det fritt for alla
att bestélla och resa.
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Det finns i dag ca 130 motesplatser. Sam-
trafiken med linje 290 och 291 ar ibland
omfattande, dar resenarerna fran ytteran-
darna pa trafikeringsomradet hanvisas till
ordinarie linjetrafik for att nagonstans
under vagen plockas upp av "flexlinjen”.
Genom att pa sa vis tillfalligt begransa det
geografiska trafikeringsomradet for “flex-
linjen” sa utokas tillgangligheten ytterliga-
re.

Resandeutvecklingen ar mycket bra.

Resendrer
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Idag utgor tva bussar den sa kallade "flex-
linjen”. Mellan 20-30% av de som anropar
transport maste for narvarande dessvéarre
avvisas pa grund av kapacitetsbrist. Trafi-
kering sker endast pa de sammanbyggda
oarna efter att ha avvecklats pa Bjorko
2013.

Ockerdé kommun finansierar sedan 2014 ca
75% av “flexlinjens” kostnader.

BUSSTRAFIK LINJE 290, 291 OCH 294

Busstrafiken mellan Ocker6 och Géteborg
trafikeras av linje 290 och 291 med dub-
beldackare med hog komfort och hdg ka-
pacitet.

Linje 290 trafikerar strackan Burg — Halso
—Ockerd — Pinan — Jarnvagen - Nils Eric-
sonsterminalen. Linje 291 trafikerar
strackan Fotdo — Hono Klava — Pinan —
Jarnvagen - Nils Ericsonsterminalen. Vissa
av turerna, framst vid pendlingstid, ar sa
kallade “snabbussturer” med en restid om
ca 70 minuter. Vissa turer trafikerar en-
dast 6arna.

Linjerna ar optimerade for trafik till och
frdn Goteborg. Att resa fran t.ex. Ockerd
Centrum till Hono Klava medfor bussbyte
och vantetid pa Pinan.
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Vasttrafiks linjer som trafikerar Ockero
visar under senare ar en stadig okning i
antalet resande. Under 2013 tkade antalet
resande med 14,1%.

Trafikverket menar dock att kollektivtra-
fikandelen i straket mot Goteborg inte 6kat
i den omfattning som &r dnskvard. Befint-
liga pendelparkeringar ar fullbelagda. Ut-
byggnation av pendelparkeringar for cykel
och bil har inte skett i tillrackligt stor om-
fattning och i enlighet med K2020. Till-
gangligheten och trafiksakerheten for ga-
ende och cyklister till och franhallplatser
anses bristfallig. Med utgangspunkt i detta
planeras en forenklad atgardsvalsstudie.

Linje 294 trafikerar Bohus-Bjorkd mellan
samhéllet och Groneviks farjelage.
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Infor 2014 har kommunen genomfort sa
kallat tillkop av trafik pa linje 294 pa Bo-
hus-Bjorké med anledning av att Vasttra-
fik valt att avveckla daligt belagda turer.

GANG- CYKEL- OCH MOPEDTRAFIK

Nedanstéende bild visar med rétt huvud-
strdken och med blatt lokalnatet avseende
gc-vagar.

En inventering har genomforts av gc-natet
under sommaren 2012 och 2013. Inventer-

ingen visar att det finns ett sammanbyggt
nat pa de sammanbyggda Garna och pa
Bjorko. Natet ar dock daligt skyltat och
underhallet. P4 Nordoarna blandas bil-
cykel- och gangtrafik da gc-banor saknas.
Kalvsund och Groto ar bilfria.

Gce-natet har begrénsad bredd, ar daligt
underhallet, belysning &r prioriterad till
bilar (se ovanstaende bild), gc-trafiken
blandas ofta med buss- och biltrafik pa
smala vagar och cykelparkeringar ar daligt
utbyggda.

Samtidigt ar verkligheten avseende trygg-
het och trivsel nedslaende. 1 fa fall ar gc-

18



banorna skilda fran vagbanor med fysiska
hinder.

TRYGGHET

I Ockerdé kommuns trafikstrategi omfattar
begreppet trygghet saval trafiksdkerhet
som manniskors oro Over att drabbas av
brott eller olyckor pa offentliga platser.

Manga av de synpunkter som inkommer
till samhallsbyggnadsverksamheten beror
tryggheten for framforallt gdende och cyk-
lande. En standigt aterkommande syn-
punkt handlar om stressade farjeresendrer
som forsoker hinna t.ex. mellan Burd och
HONo Pinan och tvartom. En annan fram-
tradande synpunkt ar dalig belysning eller
ingen belysning alls vid gang- och cykelva-
gar.

Nedanstaende bild visar ett exempel pa att
biltrafiken ofta prioriteras framfér gang-
och cykeltrafik. | det aktuella fallet tvingas
gaende och cyklister att nyttja en grus- och
grasstig invid vagbanan.

Otrygghet paverkar och begransar manni-
skors anvandning av trafiksystemet. Det
handlar om att kunna lokalisera dar andra
manniskor ror sig, dar synbarheten ar god
och att alternativa fardvagar finns nar det
ar morkt och fa trafikanter ute.

Trygghetsvandringar genomférs inte i
kommunen.

Dagens GC-nét ar daligt utbyggt, samman-
lankat, underhallet och uppfattas som
otryggt. Manga foraldrar véljer att skjutsa
barnen till skolan i bil.

TILLGANGLIGHET

Med tillganglighet avses hur medborgare,
naringsliv och offentliga organisationer
kan na det utbud och de aktiviteter som de
har behov av.

Under framforallt sommarhalvaret é&r
trangseln hog pa farjelederna. Tillganglig-
hetsanpassningar av  busshallplatser
genomfors men tar lang tid. Skyltning pa
gang- och cykelvagar ar mycket bristfallig.

Vinter- och sommarvaghallning prioriteras
sedan nagra ar tillbaka till huvudstraken
for ge-trafik. Manga synpunkter handlar
om att det borde gélla dven for lokalnatet.
Att sa inte sker beror pa kapacitets- och
utrymmesbrist men ar ocksa ett resultat av
ett forlegat synsatt pa vad som bor priori-
teras.

Flera studier pagar eller kommer att star-
tas avseende farjeforbindelser mellan 6ar-
na. Mellan Framnas och Kalvsund genom-
fors under 2014 en forstudie om en mindre
obemannad personlinfarja. Mellan Bjorko
och de sammanhangande O6arna startar
under 2014 en teknisk utredning alt for-
studie om farjeférbindelse.

Det rader brist pa skyddade cykelparker-
ingar. Byggnation har skett pa Pinan och
pa Framnéas men saknas t.ex. pa Burd.
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Cykeluthyrning férekommer i begrénsad
omfattning

TRIVSEL

Med trivsel avses attraktiviteten i trafiksy-
stemet.

For att kollektivtrafiken ska utgéra ett al-
ternativ till bilen behdver den bland annat
vara trivsam. Gang- och cykelvagar maste
skotas avseende sommar- och vintervag-
hallning. Trad och buskar som vaxer in
over gc-vagar maste klippas.

MILJOPAVERKAN

langs med Halsovagen, Honovagen, Ock-
erovagen samt Norgardsvagen.

|BULLER

Buller ar idag den miljostérning som pa-
verkar flest manniskor i Sverige. En vanlig
kalla till buller ar véagtrafik. Buller har en
paverkan pa manniskors halsa och olika
undersokningar visar pa samband mellan
okande ljudnivaer och upplevd trotthet,
stress samt risk for hjart- och karlsjukdom.

Riksdagen har faststéllt riktvarden for tra-
fikbuller och har dven beslutat om ett antal
miljokvalitetsmal. Ett av malen ar "God
bebyggd miljo” vilket bl.a. beskriver en god
och halsosam livsmiljo i stader, tatorter
och annan bebyggd milj6é. Det innebar att
ljudmiljon ar god dar manniskor vistas och
att betydande problem med buller fran
vagtrafiken inte finns. Malet ska uppnas
inom en generation, till ar 2020. Boverket
har konkretiserat malet som att riktvarde-
na for vagtrafikbuller, som riksdagen stallt
sig bakom, ska vara uppfyllda for alla bo-
endemiljoer.

Under 2009 gjordes en dversyn Over utsat-
ta trafikmiljéer i Ockeré6 kommun. Utred-
ningen visar att de fastigheter som ar mest
utsatta for vagtrafikbuller finns framst

LUFTFORORENINGAR

Arbetet med att fa en béttre luftkvalitet
styrs bade av lagkrav i form av miljokvali-
tetsnormer (MKN) och av politiska mal
genom miljomalet "Frisk luft”. Bade nor-
merna och malen liknar varandra, men
den stora skillnaden &r att lagstiftningen
ar tvingande och ska féljas, medan miljo-
malen ar just malsattningar.

Kommunerna ska sjélva eller genom sam-
arbete med andra kontrollera att normer-
na inte OGverskrids. For att lattare kunna
bevaka att normerna inte 6verskrids sam-
arbetar Ockeré kommun i luftvardsfragor
med andra kommuner inom Luftvardspro-
grammet i Géteborgsregionen.

Ockeré kommun klarar miljokvalitetsnor-
merna med undantag av kvévedioxid dar
normen Overskrids. Det a4 MKN for
dygnsmedelvarde och timmedelvarde som
2009 overskreds i delar av farjeleden Gro-
to-Kalvsund-Ockerd. Denna farjeled slap-
per ut betydligt mer kvaveoxider jamfort
med Hondleden vars farjor har katalysa-
torrening. Sedan 2011 har atgarder vidta-
gits vilket hittills resulterat i en reducerad i
minskad bransleférbrukning med 35%.

FOKUSGRUPPERS SYN-
PUNKTER

Det har genomforts tva sa kallade work-
shops inklusive swot-analyser. Medver-
kande har varit kommunens strategigrupp
respektive plangrupp. | den férstnamnda
ingar representant fran samtliga partier
som ar representerade i kommunfullméak-
tige. 1 den sistnamnda ingar personal fran
kommunens samtliga verksamheter. |
swot-analysen har diskuterats vilka styr-
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kor, svagheter, mdjligheter och hot som
finns for trafiksystemet.

Sammanfattningsvis kan konstateras att
det finns goda forutsattningar att bygga ut
GC-vagnatet men att dagens nat innehaller
stora brister vad avser trygghet, tillgang-
lighet och trivsel. Det visar sig bland annat
genom att manga foraldrar véljer att skjut-
sa sina barn istallet for att lata dessa ta sig
till skolan pa egen hand.

Befintlig kollektivtrafik till lands och till
sjoss ses som en tillgdng och kan utvecklas,
inom och utanfér kommunen, men for ett
Okat resande kravs en attitydférandring
och att taxekonstruktionen foréandras.

En utveckling av Pinan som kollektivtra-
fiknod kan forbattra forutsattningarna for
att valja kollektivtrafik men Vasttrafiks
nerdragningar, for narvarande pa Bjorko,
ses som direkt kontraproduktivt.

En 6kad expansion i Torslanda ses som ett
hot mot Ockeros tillvaxt eftersom vi delar
pa vag 155.

Aven representanter fran de sd kallade
Oréden/samhallsforeningarna har tidigt
deltagit i en enklare work-shop.

Sammanfattningsvis kan konstateras att 6-
radens/samhallsforeningarnas represen-
tanter anser att trafiksékerheten inom
kommunen har brister som maste atgar-
das, sarskilt nar det géaller att skydda gc-
trafikanter.

Ett taxesystem som innebar att det inte ar
dyrare att aka 6ver kommungransen skulle
locka fler att nyttja kollektivtrafik.

UTMANINGAR

Med utgangspunkt i de transportpolitiska
malen ska trafikstrategin medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalité och anvandbarhet samt

bidra till kommunens utvecklingskraft.
Transportsystemets utformning, funktion
och anvédndning ska anpassas till att ingen
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till
att miljomal uppnas och en 6kad hélsa.

Med stdd av nulagesanalys, kommunens
vision och mal samt vara samradspartners
synpunkter har nedanstaende utmaningar
formulerats. Genom att arbeta med dessa
utmaningar i form av strategier med pro-
gram och planer ar en forutsattning lagd
for att kommunen ska kunna utvecklas pa
ett langsiktigt hallbart sett.

FORANDRAT RESBETEENDE

Medborgarna har valt alternativet farja.
Foljden av detta val ar att atgarder maste
vidtas for att minska pendlingstrafiken och
darmed de negativa konsekvenserna av
pendlingen.

Kommunen ar beroende av befolkningsut-
veckling. Alderspyramiden maste forand-
ras. Goda kommunikationer ar en viktig
faktor for aretruntboende. Ska befolk-
ningsutvecklingen ske i positiv riktning
maste trafiksystemet utvecklas i takt med
utbyggnation.

Ockero kommun &r kommunens storsta
arbetsgivare. Verksamheten &ar beroende
av transporter t.ex. avseende leveranser
och for hemtjansten. Kommunens verk-
samhet utgor ocksa viktiga noder for trafik
dar skolorna utgor den storsta andelen.

2/3 av alla resor Ockertborna genomfor
sker inom kommunen. Om ett férandrat
resbeteende i allmanhet ska uppnas beho-
ver annu fler av dessa lokala resor ske med
annat fardmedel an bil.

OKA ANDELEN CYKLANDE OCH
GAENDE
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Dagens gc-nat har brister. Det ar daligt
underhallet, upplevs otryggt och ar daligt
skyltat.

I dag kor foraldrar sina barn till forskola
och skola i bil. For en till tva generationer
sedan cyklade och gick barnen sjalva till
skolan. Stressade foraldrar som kor sina
barn till skolan utgér en hogre riskfaktor
for andra, bade barn och vuxna, an att
barnen sjalva tar sig till skolan pa cykel
eller till fots.

Till kommunens storre arbetsplatser t.ex.
kommunen aker manga i egen bil, aven
anstéllda som bor i kommunen.

OKA ANDELEN SOM NYTTJAR
KOLLEKTIVTRAFIK

Pendelparkeringen pa Pinan nadde snabbt
sitt kapacitetstak efter utbygganden 2012-
2013. Genom en ytterligare utbyggnad av
pendelparkeringen skulle fler kunna for-
mas att vélja kollektivtrafik for sitt resande
till och fran arbetet utanfor kommunen.
Samtidigt bidrar inte en utokad pendel-
parkering till minskat bilresande inom
kommunen vilket ocksa ar 6nskvart.

Ett slopande av taxegradns vid kommun-
gransen i kombination med utvecklade
mojligheter till gang- och cykeltrafik skulle
kunna minska behovet av utbyggd pendel-
parkering. Vantrum pa Hono Pinan och pa
Lilla Varholmen skulle gora kollektivtrafi-
ken mer attraktiv.

Det ar idag begransade mojligheter att pa
ett effektivt satt ta sig mellan t.ex. kom-
munens centrum. Byte kravs och tidtabel-
lerna &r inte synkroniserade.

Vasttrafik har avvecklat trafik pa Bjorko.
Man har inga planer pa direktbussar till
och fran Goteborg vid hogtrafik. Bjorko ar
kommunens stora tillvaxtomrade.

HANTERA KONSEKVENSERNA
AV BEFOLKNINGSOKNING OCH
UTVECKLING AV DE ICKE
SAMMANBYGGDA OARNA

Kommunen har som mal att vaxa med 70
till 100 personer per ar. Stor del av tillvax-
ten kan ske pa Norddarna men framforallt
pa Bohus-Bjorkd. En sadan tillvaxt ar i
mycket stor utstrackning beroende av att
kollektivtrafiken utvecklas i minst samma
takt. En utveckling innebdrande motsva-
rande antal bilar ar inte hallbar varken pa
kort eller lang sikt.

Nordoleden har natt kapacitetstaket pa
vissa tider under dygnet vilket resulterar i
att fordon inte kommer med utan far vanta
till nasta avgang.

| befintliga planer finns férutsattningar for
60-80 nya bostader pd Norddarna. Pro-
gram for Ror6 och Kallo-Knippla varvsom-
rade ger forutsattningar for ytterligare
100-120 bostadder. Om inte dessa ska bli
enbart fritidsbostader krévs utvecklade
kommunikationer och/eller atgarder for
att minska antalet bilar.

Beslut ar fattat om att inte bygga fast for-
bindelse mellan Hyppen och Ror6 efter-
som forutsattningarna saknades och kon-
sekvenserna skulle bli fér stora.

I och med en utveckling av Bjorkd sodra
samhélle med ca 400 bostader kommer,
om inte sarskilda atgarder for att begransa
biltrafiken vidtas, antalet fordon att oka
med 6ver 600 st och generera 2 150 bilre-
sor per dygnio, Detta under forutsattning
att kollektivtrafik finns som alternativ.
Annars 6kar antalet fordon &nnu mer.

10 Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg
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MINSKA KONSEKVENSERNA AV
PENDLINGSTRAFIKEN PA
VAG155

Ockeré kommun bidrar till konsekvenser-
na av pendlingstrafiken pa vag 155 med
nagot under 70% av dygnsmedeltrafiken.
Under perioder &r andelen hogre. Det in-
nebér svar kobildning vilket paverkar saval
Ockerdbor som Hjuviksbor negativt.

SKAPA FORUTSATTNINGAR
FOR ETABLERING, UTVECKLING
OCH TILLVAXT HOS
FORETAGEN

Val fungerande transport och logistik ar en
forutsattning for en konkurrenskraftig
industri och handel, men ocksa for all of-
fentlig verksamhet som inbegriper varu-
floden. De behov som finns maste Gversét-
tas till krav pa och forverkligande av infra-
strukturen.

Den marina naringen och 6vrig industri ar
viktig och skapar manga arbetstillfallen.
For att den ska fungera och kunna véxa
hallbart bor kommunen styra hur detta ska
ske. Om vattnet ska anvandas maste det
finnas tillgangliga hamnar for detta.

NYTTJA BILENS FLEXIBILITET
MEN MINSKA BILAKANDETS
NEGATIVA KONSEKVENSER

Bilen ar bekvam och flexibel som fardme-
del. For manga innebar den en stor frihet.
Men bilen innebéar samtidigt luftforore-
ningar, buller, olyckor, trangsel och barria-
rer. Bullerskarmar utmed hogt trafikerade
vagar skulle verka férfulande och riskerar
att minska kommunens attraktivitet for
saval boende som besokare.

SKAPA FORUTSATTNINGAR
FOR UTVECKLAD
BESOKSNARING

Det &r av stor vikt for saval Ockerd kom-
mun som resten av regionen att starka
besdksnaringen. Besdksnaring innebar i
dag ofta 0kad biltrafik, nar inte andra al-
ternativ ar enkla och tydliga.

Turismen ar den tillvaxtbransch som ska
enligt Nationell Strategi dubbleras fram till
ar 2020. Under 2014 accelererar arbetet
med att utveckla turismen tillsammans
med Goteborgs Sodra skargard och Gote-
borg. Goteborg hade 2013 ca 500 000 be-
sokare i sina tva turistbyraer och dessa har
idag svart att ta sig till skargarden utan bil.

Kollektivtrafiken minskar under de turis-
tiskt hogintensiva perioderna sommar och
helger.

For de turister som kommer med bil sa ar
det langa bilkoer till farjorna och bussarna
gar sallan. Detta hammar utvecklingen av
den turism som inte kommer med bat.
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MAL FOR TRAFIKSYSTEMET

Ocker6é kommun ska skapa ett 1ang-
siktigt hallbart trafiksystem for en
levande skargardskommun med
méanniskan i centrum genom att

- De negativa konsekvenserna
av biltrafiken minskar.

- Forutsattningarna for alter-
nativa fardmedel forbattras.

- Forutsattningarna for lokala
arbetstillfallen forbattras.

Minska
negativa
konsekvenser

Enlevande
skargardskommun
med manniskan i
centrum

Alternativa Lokala
fardmedel arbetstillfillen

STRATEGIER

Vagen till malen for trafiksystemet be-
skrivs i ett antal strategier. Dessa utvecklas
i ett trafikprogram med planer.

Strategierna ar:

e Trygghet, tillgdnglighet och
trivsel for gaende och cyklan-
de

e Tillgdnglig och trivsam kollek-
tivtrafik

o Tillgangliga, trygga och triv-
samma parkeringar

e Trygga och tillgangliga trans-
porter

e Attraktiv kustzon for boende
och rekreation

o FoOrutsattningar for
resvanor

sunda

Trygghet, tillgianglighet
och trivsel for gdende
och cyklande

Tillganglig och trivsam
kollektivtrafik

Trygga, tillgdngliga och
trivsamma parkeringar

Trygga och tillgingliga
transporter

Attraktiv kustzonfor
boende och rekreation

Forutsdttningar for

sunda resvanor

TRYGGHET, TILLGANGLIGHET
OCH TRIVSEL FOR GAENDE
OCH CYKLANDE

De flesta av oss ar ofta fotgangare
och ibland cyklister. Att ga och cykla
ar halsoframjande. Det tar lite mark
i ansprak och ar miljovanligt.

For att klara av de utmaningar vi
star infor och for att uppna malen
med trafiksystemet maste vi arbeta
for att maximera gang- cykel- och
kollektivtrafiken.

Genom att gora det tryggare, till-
gangligare och trivsammare att ga
och cykla far vi fler som ror sig till
fots och p& cykel vilket starker
kommunens attraktivitet, skapar en
friskare befolkning och minskar de

24



negativa konsekvenserna av biltrafi-
ken.

Cyklister och gangtrafikanter maste
fa ta plats. Det finns potential att ut-
veckla kommunens gc-vagar men det
kan i vissa fall behova ske pa biltra-
fikens bekostnad.

TRYGGHET

Faktisk och upplevd trygghet pa och vid
kommunens gang- och cykelvagar ska suc-
cessivt 6ka. Orsakerna till brister i fram-
forallt biltrafikanters trafikbeteende ska
identifieras och atgardas. Gang- och cykel-
trafiken ska, dar sd ar mojligt, separeras
fran varandra.

Hastigheten ska avspegla vagens funktion
och utformning. Anpassning av hastighe-
ten ska goras dar trafiksdkerheten och
framkomligheten behdver forbéattras. | de
fall biltrafik och gc-trafik tvingas att sam-
sas pa vagen ska hastigheten vara lag.

Genom forbattrad belysning pa och kring
gc-banor och cykelparkeringar ska trygg-
heten avseende savéal gang- och cykeltrafi-
kantens forutsattningar att observera vag-
banans skick - vilket leder till minskad risk
for olyckor - som deras kansla for fak-
tisk/upplevd risk for att bli utsatta for
brott, 6ka.

Gangtunnlar ska utvecklas for trygg
genomsikt.

Dar gang- och cykeltrafik korsar eller
blandas med biltrafik ska férutsdgbarheten
Oka.

Genom trygghetsvandringar ska gang- och
cykeltrafiktanters erfarenheter av gang-
och cykeltrafiken insamlas och ligga till
grund fOr prioriteringar.

TILLGANGLIGHET

Kommunens noder och malpunkter ska
identifieras.

Kommunens huvudstrdk och lokalnat for
gang- och cykeltrafik ska utvecklas for att
Oka tillgangligheten till prioriterade noder
och malpunkter. Noder och malpunkter
ska tillgdnglighetsanpassas. Gc-lederna
ska byggas ihop till strak mot viktiga noder
och malpunkter. Utveckling av noder ska
ske vid malpunkter som kollektivtrafik-
knutpunkter, centrum och skolor.

Gc-lederna ska prioriteras fore bilvagar vid
sommar- och vintervaghallning.

Gaturummet ska nyttjas mer effektivt.
Effektivisering av utnyttjandet av gatu-
rummet kan vid behov ske genom att del
av gaturummet uppléts till gc-vag. Atgar-
den mdjliggdrs t.ex. genom att vagen en-
kelriktas.

Webbaserad reseplanerare och cykelkarta
ska gora det enklare for cyklisten att vélja
basta vag vilket gor kommunens malpunk-
ter mer lattillgdngliga med cykell,

Tydlig skyltning och vagvisning ska for-
enkla cyklandet saval som gaendet. Bra
vagvisning hjalper de som redan cyklar
och gar, besokare och nya cyklister. Cykel-
vagvisning ger dven mdjlighet att mark-
nadsfora cykeltrafik samt ger méjlighet att
vid behov prioritera sommar- och vinter-
vaghallning?2 13,

Bra och saker cykelparkering ska utvecklas
nara malpunkten och noder. Det ger forut-

" Trafikverket — steg 1 och 2-atgarder foér okat
cyklande, effekter och nyttor
2 Trafikverket — steg 1 och 2-atgarder for okat
cyklande, effekter och nyttor

B "Vitt pa svart — om kommunal vintervighall-

ning” / SKL
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sattningar for att fler personer vagar cykla
och inte avstar for att man ar radd att cy-
keln ska bli stulen eller skadad. Det mins-
kar den totala restiden och bekvamlighe-
ten Okar4.

Verksamheten med utlaningscyklar ska
utvecklas. Férutsattningarna fér cykelpool
utredas. Kommunen och andra storre ar-
betsplatser kan g& fore genom cykel-
och/eller elcykel/elmopedpooler for de
anstallda.

TRIVSEL

Cyklister och gangtrafikanter ar utsatta,
bland annat for vader och vind. Genom att
gora det mer trivsamt att cykla och ga, hela
aret och oavsett vader och vind, dkar for-
utsattningarna for att valja bort bilen.
Trivsamma cykelleder kan ocksa locka
turister.

Gronyteskotsel i anslutning till gc-leder
och belysning ska forbattras. Fler vader-
skyddade cykelparkeringar ska anlaggas.
Vid fysisk planering ska gc-leder dras sa
att resvagen blir sa kort som mojligt.

|UTVECKLING | PROGRAM OCH PLANER

Strategin ska utvecklas i trafikprogram
genom planer for utveckling av infrastruk-
tur for gang-, cykel- och mopedtrafik, ckad
trafiksakerhet, belaggningsunderhall, vin-
ter- och sommarvéghallning, végvisning
och hastighetsreglering.

" Trafikverket — steg 1 och 2-atgarder for okat
cyklande, effekter och nyttor

TILLGANGLIG OCH TRIVSAM
KOLLEKTIV TRAFIK

Samtidigt som Ockero och Torslanda
vaxer maste antalet personbilar pa
vag 155 minska, framforallt i rus-
ningstid.

Att dka kollektivt ar effektivt, det tar
lite utrymme och ar ett miljovanliga-
re alternativ an bil.

Genom att gora kollektivtrafiken
mer tillganglig och trivsam — utom
och inom kommunen, till lands och
till sjoss — far vi fler som valjer kol-
lektivtrafik framfor bilen. Det mins-
kar belastningen pa& vag 155 och
andra negativa konsekvenser av bil-
trafiken.

Det maste vara attraktivt att aka kollektivt.
En del i attraktiviteten &r att kollektivtrafi-
ken ska vara tillganglig. Utdver tidtabellen
utgors tillgangligheten av bland annat till-
gang till pendelparkering, gang- och cykel-
vagar for att ta sig till hallplats och till-
ganglighetsanpassade hallplatser.

Ett busskorfalt pa vag 155 skapar forut-
sattningar for attraktivare kollektivtrafik.
Kommunen stéller sig darfor positiv till en
utbyggnad. Under utbyggnationen kom-
mer dock problemen att eskalera varfoér
atgarder maste vidtas for att redan till dess
skapa fler attraktiva alternativ till bilen.

Snabba battransporter till och fran Gote-
borg kan bidra till att minska belastningen
pa vag 155. Inom ramen for utvecklad kol-
lektivtrafik ska kommunen verka for
snabbférja till och fran Géteborg.

Kollektivtrafiken till sjoéss inom kommu-
nen ar mycket uppskattad. Trafiken kan
med ytterligare fartyg utvecklas med t.ex.
Nordoarna, Skarvik, Pinan och Lilla Var-
holmen.
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Genom att ha samma taxa till och inom
Ockerd som till Torslanda okar forutsatt-
ningarna for att medborgarna lamnar bi-
len hemma och nyttja kollektivtrafik for
hela resan.

Kommunens anropsstyrda trafik &r mycket
populér. Forutsattningarna for utbyggd
anropsstyrd trafik ska studeras. T.ex. ska
konsekvenserna av mindre men fler fordon
analyseras.

Kollektivtrafikens strak ska optimeras och
den inomkommunala kollektivtrafiken
utvecklas sa att den kan utgora ett attrak-
tivt alternativ till bilen.

Analys visar att antalet samakande pendla-
re ar begransat samtidigt som malpunkten
ofta sammanfaller. Kommunen ska infor-
mera om "appar” for att underlatta kom-
munikation mellan potentiella samakare.

Kommunen har under flera ar ordnat bil-
pool med elbilar. Under 2014 anskaffas
ytterligare elbilar. Utvecklingen av bilpoo-
ler ska framjas. Det medfdr att antalet bi-
lar blir farre och att behovet av parker-
ingsplatser minskar.

Idag ar tillgangligheten till elbilspoolen
begransad eftersom bilarna endast ar upp-
stallda vid Ockeré centrum. Det bor Gver-
vagas att utdka elbilspoolen ytterligare i
antal och i antal uppstéallningsplatser.

Kommunen ska verka for en utveckling
med direktbuss/snabbuss mellan Bjorko
och Géteborg alt Torslanda.

Kommunen ska verka for att det blir moj-
ligt att ta med cykel pa bussen.

Konsekvenserna av att kommunen som
arbetsgivare subventionerar busskort for
anstallda ska utredas.

Kommunen staller sig positiv till en ut-
veckling av Vasttrafiks tillkopssortiment
av “fardbevis” for skol- och fritidskort,

seniorkort, fardtjanstkort och ledsagar-
kort.

Trygga och trivsamma busshallplatser ar
en av forutsattningarna for en attraktiv
kollektivtrafik. 1 kustzonen ar busshall-
platserna i flera fall sarskilt utsatta for
vader och vind. | anslutning till kollektiv-
trafiknoderna och pendelparkeringar ska
kommunen verka for vaderskyddade hall-
platser.

Goteborgs stad studerar mojligheter och
konsekvenser av linbanor som alternativ
kollektivtrafik. I forstudien har olika linjer
studerats bl.a. forbindelser ut i Géteborgs
sodra och norra skargardar. En linje fran
Goteborgs centrum till Ockerd, via Bjorko
och Kalvsund, skulle kunna utgoéra ett in-
tressant komplement till andra kollektiv-
trafiklésningar.

I den man inte 6vriga strategier far 6nskad
effekt bor kommunen utreda forutsatt-
ningarna for att infora "trangselskatt” for
att dels oka attraktiviteten att aka kollek-
tivt dels finansiera ytterligare utveckling
av infrastruktur / personfarjetrafik / an-
ropsstyrd trafik.

UTVECKLING | PROGRAM OCH PLANER

Strategin ska utvecklas i trafikprogram
genom planer for utveckling av kollektiv-
trafiken, parkeringar och vinter- och
sommarvaghallning.

TILLGANGLIGA, TRYGGA OCH
TRIVSAMMA PARKERINGAR

Tillgangligheten till kommunens
centrala delar ska utvecklas for alla
trafikslag. Ett effektivt resurssnalt
transportsystem ska efterstravas.
Det kraftiga bilberoendet ska balan-
seras med ett varierat utbud av fler
trafikslag sa att boende, verksamma
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och bestkare kan g6ra goda val for
sina resor och transporter. Parker-
ing for cykel och bil har har en viktig
roll. Parkering ger Ockero en del av
dess tillgdnglighet.

For cykeltrafik efterstrdvas att oka
andelen och antalet cyklister, da det-
ta transportslag ar det mest resurs-
snala. For bilparkering maste priori-
tering ske. Bil ar det minst resurs-
snala av trafikslagen, men bilens
mojligheter 1 ett val balanserat
transportsystem ska tas tillvara, da
det ar en viktig del av transportsy-
stemet.

Parkeringssystemet bestar av boendepar-
kering, besoksparkering och arbetsparker-
ing. Atgarder inom parkeringssystemet &r
ett viktigt incitament for att paverka val av
fardmedel. Boendeparkering kan paverkas
i samband med planering av bostader.
Parkering tar stor plats av en fastighet.
Gemensamma parkeringar blir ofta mer
effektiva och behover inte innehdlla lika
manga parkeringar som om varje fastighet
ska anlagga parkering pa egen tomt.

Det ska vara enkelt for besokare att na
centrum/bestksmal.  Avstdndet mellan
parkering och centrum/besoksmal ska
vara kort. Besotksparkeringar kan avgifts-
beldggas och korta parkeringar med hdg
omséattning premieras.

Inpendlingen till Ockerd ar inte behaftat
med samma trangselproblem som utpend-
lingen varfor begrénsningar av arbetspar-
keringar inte ar nddvandiga av den anled-
ningen. Daremot kan bilpendling inom
kommunen undvikas och incitament ska-
pas for att prioritera annat fardmedel.

Goda kommunikationer till Norddarna &ar
avgorande for en hallbar utveckling. Ge-
nom en utbyggd trygg parkering pa Buro
minskar behovet av utbyggd infrastruktur

pa Nordoarna och behovet av utbyggda
bilfarjor.

Forutsattningar och konsekvenser av olika
parkeringstider pa parkeringsplatser vid
noder ska utredas.

Effektiva parkeringar &ar avgtrande for
centrumutvecklingen bland annat beroen-
de pa begransad tillgang till mark. En ana-
lys 6ver gangavstand till bescksmal som
affarer ska goras.

Géllande parkeringsnorm ska komplette-
ras med norm for enbostadshus och vid
behov revideras da dagens norm riskerar
bidra till 6kad biltrafik.

I nya bostadsomraden ska gemensamma
parkeringar anlédggas. Antalet parkeringar
i direkt anslutning till bostaden och biltra-
fik inom omradet ska minimeras.

Kommunal mark ska inte upplatas for pri-
vat boendeparkering eller batuppstallning.
I den man mark upplats ska det vara i
form av “parkeringskép” i likhet med
Framnés och till pendelparkering.

Pinans pendelparkering &r fullbelagd.
Istéllet for att bygga ut pendelparkeringen
ytterligare ska den inomkommunala kol-
lektivtrafiken och gc-vagarna utvecklas.

Genom att ha samma taxa till och inom
Ockerd som till Torslanda okar forutsatt-
ningarna for att medborgarna lamnar bi-
len hemma.

UTVECKLING | PROGRAM OCH PLANER

Strategin ska utvecklas i trafikprogram
genom planer for utveckling av parkering-
ar.

TRYGGA OCH TILLGANGLIGA
TRANSPORTER
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Ockero ar en transportnod till lands
och till sjoss. Naringslivet ar en for-
utsattning for kommunens tillvaxt
och lokala arbetstillfallen. val fun-
gerande transporter och logistik ar
en forutsattning for en konkurrens-
kraftig industri och handel, men
ocksa for all offentlig verksamhet
som inbegriper varufloden.

Den marina naringen och 6vrig in-
dustri &r viktig och skapar arbetstill-
fallen. For att Ockero ska kunna ut-
vecklas ar det viktigt att tillgodose
naringslivets behov av funktionell
infrastruktur och effektiva lo-
gistikldsningar.

Kommunen ska sékerstéalla en god fram-
komlighet for transporter och minska de
negativa konsekvenserna av tyngre trans-
porter.

Kommunens végar ska klassas med stod av
inventering och matningar.

Tyngre industri ska uppmuntras att nyttja
vattnet for tunga transporter.

Vid all planering av verksamhetomraden
ska logistiken studeras i sarskild ordning.

Behovet av masshanteringsplatser ar stort.
Forutsattningarna for sddana ska studeras
i ny dversiktsplan.

Tung trafik bullrar. Vid alla belaggnings-
arbeten ska en analys goéras for att i forsta
hand valja ratt belaggning med hansyn till
buller. Bullerplank ska vaéljas forst i andra
hand.

UTVECKLING | PROGRAM OCH PLANER

Strategin ska utvecklas i trafikprogram
genom planer for utveckling av trafikmil-
jon och belaggningsunderhall.

ATTRAKTIV KUSTZON FOR
BOENDE OCH REKREATION

Enligt Strukturbild for Goteborgsre-
gionen har kustzonen en sadan at-
traktionskraft och ar sa identitets-
skapande for hela Goéteborgsregio-
nen att saval utvecklingen av som
tillgangligheten till den &r av gemen-
samt intresse.

Attraktiva centrum ar viktiga for
naringslivet, bestksnaringen och
medborgarna. De utgor viktiga mo-
tesplatser. Centrum maste utvecklas
som noder i kollektivtrafiken, till
lands och till sjoss. Effektiva parker-
ingslésningar vid noder och centrum
ar en forutsattning.

Nya bostadsomraden ska planeras utgaen-
de fran méanniskan, inte bilen. Det ska ge-
nomsyra t.ex. kvartersgators storlek och
utformning, antal parkeringar, parkering-
ars placering och sophamtning.

Atgarder for att minska bullerstérningar
ska genomforas. Detta kan ske genom val
av belaggning, hastighetsdampande atgar-
der och bullerddampande anordningar.

Den storsta turistiska styrkan i Ockero
kommun &ar naturen och narheten och till-
gangen till havet. Dessa faktorer bor lyftas
som en tillgang och behandlas med respekt
och anvandas for infrastruktursatsningar
for att minska behovet av bil.

En utredning 6ver hur besodkare tar sig till
och fran kommunen samt éver hur beso-
kare ska kunna transportera sig till be-
soksattraktioner som hembygdsgardar,
badplatser, naturomraden och centrum
ska goras. Analysen ska omfatta samtliga
arstider och veckodagar.

Battransporter till och fran Goteborg och
Sodra skargarden kan bidra till att dels
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minska belastningen pa vag 155 dels utgo-
ra en del i sjalva upplevelsen av skargar-
den. Inom ramen for utvecklad kollektiv-
trafik ska kommunen verka for snabbférja
till och fran Goteborg.

Det genomfors en forstudie om linbanor
som alternativ kollektivtrafik i Goteborg.
Som en mojlig strackning namns
Lindholmen - Biskopsgarden — Hjuvik —
Ockerd. En linbana ar ett miljévanligt och
kostnadseffektivt alternativ med hog tur-
tathet och etableringen kan ske till stor del
pa redan ianspraktagen mark. En lokal
linbana skulle kunna vara ett framtida
alternativ/komplement till utbyggd per-
sonbatstrafik.

Atgarder for att locka nya kategorier av
besokare t.ex. cyklister och for att férma
besdkare med bil att byta fardmedel ska
vidtas genom bland annat forbéattrad infra-
struktur for gang- och cykeltrafikanter och
béattre vagvisning.

Forutsattningarna for att handla lokalt ska
utvecklas. Centrum ska utvecklas som no-
der i kollektivtrafiken for att kollektivtrafi-
ken ska bli attraktiv.

Program for centrumutveckling i saval
Hono Klava som for Ockerd foreligger.
Trafikfragan ar central i bada program-
men. Effektiva parkeringar och lastzoner
ar avgobrande for centrumutvecklingen
bland annat beroende pa begransad till-
gang till mark. For att skapa bra centrum
med bra forutsattningar for verksamheter
ska parkering och lastzoner l6sas samord-
nat och skyltas. Trafiken inom centrum
ska anpassas efter fotgangarna. Gangfarts-
omraden ska inforas i HOono-Klava och
Ockero centrum.

Skyltning av parkeringsmojligheter for
personbilar, bussar, husbilar mm ska goras
tydligt redan vid infarten till kommunen
och i annat material.

Parkering i centra ska vara tidsbegréansad
och gratis. Langtidsparkering, boendepar-
kering och bestksparkering vid boende bor
vara betalparkering.

UTVECKLING | PROGRAM OCH PLANER

Strategin ska utvecklas i trafikprogram
genom planer for utveckling av kollektiv-
trafiken, parkeringar, vagvisning, trafik-
miljon och hastighetsreglering.

FORUTSATTNINGAR FOR
SUNDA RESVANOR

For att kunna minska biltrafikens
negativa konsekvenser ar det nod-
vandigt att arbeta for ett forandrat
resbeteende och synsatt pa trafiken.
Ett sAdant arbete maste ske i enighet
och langsiktigt. Budskapet fran Ock-
erd6 kommun maste vara entydig och
tydlig. Samverkan mellan alla parter
ar nodvandig.

Attityd-
fordndring

Krav vid fysisk
planering

Attityden hos beslutsfattare, invana-
re och foretag maste forandras syf-
tande till att uppna en beteendefor-
adndring. En beteendefdérandring &ar
mojlig genom
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- Atgarder med stéd av Mobility Ma-
nagement?®

- Samordnade atgarder med Trafik-
verket, Vasttrafik, Goteborg Stad
m.fl.

- Att det avsatts resurser for att an-
lagga, utveckla och underhalla infra-
struktur

- Nya krav vid planering och lov

Att paverka resvanor handlar om att styra
over resor fran biltrafik till mer hallbara
resor sasom kollektivtrafik och cykel- och
gangtrafik. Vid forandringar i boendet el-
ler jobbet ges tillfalle att samtidigt forand-
ra sina resvanor.

Vid planering av nya bostadsomraden och
verksamhetsomraden ska forutsattningar-
na for alternativa fardmedel till bilen prio-
riteras.

Infrastrukturinsatser som framjar hallbara
resor ska kombineras med information och
exempelvis “prova pa kampanjer” for att
uppna ett sa bra resultat som mojligt. Det
handlar i forsta hand om att med informa-
tion och infrastrukturinsatser uppna onsk-
varda beteendefdorandringar — Mobility
Management.

Ockeré kommun, Vasttrafik och Trafikver-
ket ska arbeta tillsammans for att skapa
forbattrade forutsattningar for kollektiv-
trafiken. Det handlar om att genom 6kad
dialog med medborgare i allmanhet och
bilférare i synnerhet paverka dessa att
vélja alternativa fardmedel som t.ex. kol-
lektivtrafik framfor bilen.

Harda atgarder, som byggande av infra-
struktur, ska kombineras med mjuka at-

15 Mobility Management &r ett koncept for att
framja hallbara transporter och paverka bilan-
vandningen genom att forandra resendrers attity-
der och beteenden.

garder syftande till effektivare anvandande
av infrastrukturen.

Riktad information eller direktbearbetning
ar ett satt att paverka méanniskor till mer
hallbara resvanor. Genom information och
dialog ska de medverkande uppméarksam-
mas om transporters paverkan pa miljo
och den egna livsstilen?s.

"Halsotramparkampanjer” har en direkt
effekt pa miljon och de deltagandes hélsa
eftersom det sker en overflyttning fran
bilresor till cykelresor. Halsotramparkam-
panjer genomfors framst pa arbetsplatser
och vander sig till vanebilister med lamp-
ligt cykelavstand till arbetet!”. Under 2014
genomfors en begransad kampanj dar
Ockero deltar med sex personer. Motsva-
rande kampanjer kan genomféras i storre
skala och tex. genom utmaningar pa
och/eller mellan arbetsplatser.

Ockeré kommun ska som en storre arbets-
givare foregd med goda exempel som att
det vid arbetsplatsen ska finnas trygga
vaderskydd for cyklar, duschmdjligheter
och lanecyklar.

Ockeré har under senare ar genomfort
flera kampanjer for okat cyklande till sko-
lan. Dessa maste fortsatta. Positiva miljo-
och halsoeffekter uppnas genom att fler
skolbarn gar och cyklar till skolan. Kam-
panjer bidrar till att fostra sunda vanor
bland barnen vilket 6kar sannolikheten att
de kommer att fortsatta med aktiva trans-
porter i vuxen alder?s,

De sammantaget viktigaste anledningarna
till att skjutsa sina barn skolan &r att det
anses mest praktiskt for familjen och att

'® Trafikverket — steg 1 och 2-atgarder for okat
cyklande, effekter och nyttor
Y Trafikverket — steg 1 och 2-atgarder for okat
cyklande, effekter och nyttor
¥ Trafikverket — steg 1 och 2-atgarder for okat
cyklande, effekter och nyttor
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fordldrarna anser att skolvagen ar farlig®.
Denna instéllning maste andras genom att
infrastrukturen gors sakrare, utbildning av
skolbarnen, atgarder inom ramen for “sa-
ker skolvag” och information till foraldrar-
na.

Kommunens fiberndt ar under utbyggna-
tion vilket 6kar forutsattningarna for loka-
la arbetstillfallen och distansarbete.

Pendlingsresor till och fran arbetet i Gote-
borg far negativa konsekvenser da bil nytt-
jas. Trangsel, miljobelastning och mins-
kad kvalitetstid ar nagra konsekvenser.
Genom att skapa férutsattningar genom
lampliga lokaler och IT-infrastruktur moj-
liggors arbete pa distans vilket kan bidra
till minskad belastning pa vag 155 och
Okad livskvalitet.

Anpassade lokaler for arbete pa distans
saknas eller forekommer mycket begran-
sat. Kommunen bor utreda forutsattning-
arna for nagon form av "kontorshotell”.

UTVECKLING | PROGRAM OCH PLANER

Strategin ska utvecklas i en plan for "mobi-
lity-managemant”.

Y SKL — Varfér skjutsar foraldrarna barnen till sko-
lan?

Nedanstdende bild visar utvecklade stra-
tegier.

Trygghet, tillgdnglighet j Prioritering av gc-vaginfrastruktur
TR TR LT @ Cykelparkeringar
och cyklande

» Personfarjetrafikinom och utom
kommunen

s Samakning

Tillgénglig och trivsam
kollektivtrafik

s Pendelparkering pa Burd

Trygga, tillgangliga och * Reviderad parkeringsnorm

trivsamma parkeringar

* Nyttjavattnet fartungatransporter

Trygga och tillgéngliga | Klassningav alla vagar

transporter

* Batturism

Attraktiv kustzonfor SR

boende och rekreation

* Mobility management
* Kampanjermed stad av skolaoch
arbetsgivare

Forutsdttningar for

sunda resvanor
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UNDERLAG FOR TRAFIK-

PROGRAM MED PLANER

Utgaende fran trafikstrategin, med delstra-
tegier, ska ett dvergripande trafikprogram
utvecklas innehallande planer med in-
struktioner éver initiativ som ska tas.

De planer som ska utarbetas ar
e Gang- och cykelplan

Ska uppmuntra till resor gaendes och
med cykel genom att gang- och cykel-
vagar byggs ut och gors trygga, till-
gangliga och trivsamma.

e Hastighetsplan

Ska genom anpassade hastigheter, ef-
ter Ockeros forhallanden, bidra till att
minska riskerna i trafiken med priori-
tet till framforallt gang- och cykeltrafi-
kanter och minska miljobelastningen.

o Trafiksakerhetsplan

Ska syfta till att gator och gang- och
cykeltrafiknat &r och upplevs som tryg-
ga, trivsamma och tillgangliga sa att
val av fardmedel inte styrs av risker.

e Trafikmiljoplan (buller och
avgaser)

Ska bidra till att minska trafikens stor-
ningar pa omgivningen i form av bul-
ler, avgaser, partiklar etc.

e Parkeringsplan

Ska bidra till god tillganglighet till pri-
oriterade malpunkter och noder samt
minskade stoérningar av pendlingstra-
fiken.

e Vagvisningsplan

Ska underlatta for trafikanter — beso-
kande och boende — av olika slag att na
sina malpunkter sa att trafiksystemet
blir tillgangligt och tydligt for alla.

o Kollektivtrafikplan

Ska tillgangliggora och effektivisera
kollektivtrafiken inom kommunen,
mellankommunalt och som stdd for
bestksnaringen.

e Belaggningsplan

Ska gora gang- och cykelvagar och ga-
tor trygga, tillgangliga och trivsamma
for trafikanter och boende samt upp-
na/vidmakthalla ett optimalt vagkapi-
tal sa att kapitalforstoring undviks.

e Vinter- och sommarvaghall-
ningsplan

Ska gora gang- och cykelvagar och ga-
tor trygga, tillgangliga och trivsamma
oberoende av arstid och vaderlek.

e Plan for Mobility management

Ska genom att forandra resenarers atti-
tyder och beteenden paverka bilan-
vandningen och framja hallbara trans-
porter.

Varje plan ska innehdlla analys av forhal-
landena, forslag till atgarder i prioritets-
ordning och ekonomiska konsekvenser.

Atgarderna ska provas enligt Trafikverkets
fyrstegsprincip

1. Atgarder som kan péverka trans-
portbehovet och val av trans-
portsatt

2. Atgarder som ger effektivare ut-

nyttjande av befintlig infrastruktur

och fordon

Begransade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och stérre om-
byggnader

w
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Huvuddelen av planerna bidrar till att
genomfora flera strategier. Det ska tydligt
framga hur respektive plans atgarder stod-
jer genomfdrandet av trafikstrategierna
och hur planen darmed bidrar till att upp-
na malsattningarna for trafiksystemet.

Uppfdljning av respektive plans genomfo-
rande rapporteras inom ramen for Ock-
eromodellen.

Metod for prioritering ska godkédnnas av
kommunfullméktige. Genomfdrandet blir
sedan ren verkstéallighet inom ramen for av
kommunfullméktige tilldelade resurser.

Bilden nedan visar trafikprogrammets
planer och hur de forhaller sig till strate-
gierna (se bilaga 2)

a1 = Prioritering av go-vaginfrastruktur
och trivsel for gaende  RISLE[-CI gl -El

4

c
L
[+11]
=
£
o
£
an
0
>
S
©
=
=
=
G
(=}
o
T
=
£
-

-

Hastighetsplan
Trafikmiljéplan

Parkering splan

Vagvisning splan
Kollektivtrafikplan
Belaggningsplan

Mobility managementplan

Trafik sdkerhetsplan
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sunda resvanor -
arbetsgivare
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BILAGA - KONSEKVENSER

OCH MALKONFLIKTER

Konflikter kan uppsta mellan olika delstra-
tegier. Dessa konflikter behdver hanteras
pa ett tidigt stadium t.ex. genom att atgar-
der i planer genomférs synkroniserat.

o Trygghet, tillganglighet och
trivsel for gdende och cyklan-
de.

En prioritering av gang- och cykeltrafi-
ken framfor biltrafiken kan innebara
minskad tillganglighet foér biltrafiken
och minskad tillgdng av parkerings-
platser utefter gator.

o Tillganglig och trivsam kollek-
tivtrafik.

En attraktiv och tillganglig kollektiv-
trafik kommer att begréansa framkom-
lighet for biltrafik t.ex. genom tillgang-
lighetsanpassade och trafiksdkra buss-
hallplatser. Fler tunga fordon i form av
bussar okar slitaget pa vagarna och ger
Okat buller.

e Trygga, tillgangliga och triv-
samma parkeringar

Tillkommande parkeringsplatser (for-
utom de som finns pa tomtmark) inne-
bar sannolikt att yta idag avsett for an-
nat andamal behover tas i ansprak.
Gemensamma stérre parkeringsplatser
riskerar att "forfula” stadsbilden.

e Trygga och tillgangliga trans-
porter

En utvecklad transporttrafik pa land
kommer att Oka slitaget pa vagarna.
Véagarna ar idag inte klassade i tillrack-
lig omfattning.

e Attraktiv kustzon for boende
och rekreation.

Atgarder for en attraktiv kustzon riske-
rar att 6ka trafiken. Det leder till behov
av fler parkeringsplatser och kommu-
nal service.

o FoOrutsattningar for sunda
resvanor.

Inga konflikter

BILAGA - SAMRADSPART-
NERS OCH DERAS SYN-

PUNKTER

Lansstyrelsen

- Tidigt samrad har genomforts va-
ren 2013 och varen 2014
- Remiss hosten 2014

Trafikverket

- Tre tidiga samrad har genomforts
varen 2014
- Remiss hosten 2014

Vastra Gotalandsregionen / Kollek-
tivtrafiksekreteriatet och Vasttrafik

- Tidigt samrad genomfort varen
2014 med kollektivtrafiksekreteria-
tet

- Tidigt samrad genomfért under
september 2014 med Vasttrafik

- Remiss hosten 2014 till bada in-
stanserna

Goteborgsregionens kommunalfor-
bund

- Tidigt samrad ar genomfort varen
2014
- Remiss hosten 2014
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Goteborgs stad / Trafikkontoret och
Vastra Hisingens SDF

- Remiss hosten 2014 till bada in-
stanserna

Ockero Bostads AB

- Remiss hosten 2014
Barn- och utbildningsnamnden

- Remiss hosten 2014
Socialnamnden

- Remiss hosten 2014
Kultur- och fritidsnamnden

- Remiss hosten 2014
Bygg- och miljénamnden

- Remiss hosten 2014
Kommunstyrelsens enheter

- Remiss hosten 2014
Ockero-6arnas foretagareforeningen

- Remiss hosten 2014
Pensionars- och handikappradet

- Remiss hosten 2014

BILAGA - RESULTAT AV

FOKUSGRUPPER

Ockerd kommun

- SWOT-analys hosten 2013. Nedan
redovisas en sammanstallning av
vad som framkommit. Fet stil mar-
kerar sadant grupperna anser ar
prioriterat.

Styrkor
e O-kultur med bat- och farjetrafik
havet, kultur, starker skargarden

e Direktbussarna 290 och 291

e Korta avstand underlattar moj-
ligheterna att cykla och ga
Bra farjekapacitet vid hogtrafik

e Finns ett kommunalt farjerederi

e Havet- mojlighet till utvecklade bat-
transporter

e El-bilspool finns for alla

e Flexlinjen for alla

e Handel och verksamheter fungerar bra
med p-platser

e Parkeringsnorm

e Attraktiv kommun

Svagheter

o Farjetrafiken flaskhals — skapar
dels kOer dels tat trafik

e Brister i GC-néatet, otrygga och
daligt underhallna, fa cykelpar-
keringar

e Spridd bebyggelse inom och 6ver
tio dar

¢ Installningen hos befolkningen —
god inkomst, flera bilar, ensam-
akning

e Ingen bro och om det ndgon gang blir
en bro kommer det att ta lang tid

e Brister i forbindelserna ger dalig sam-
manhallning mellan 6arna

e Dalig turtathet vissa tider, sarskilt vid
Nordolinjen

o Daligt kollektivtrafikutbud, sarskilt
helgtrafik

e Mycket av marken gar at till parkering
samtidigt som det ar gratis att parkera
i kKommunen

e Breda med daligt underhallna vagar

o Miljokonsekvenser vid kéer och farje-
trafik
Bullerproblematik vid storre vagar

o Gamla detaljplaner
Fa arbetstillfallen inom kommunen

Mojligheter

e Byggabro
Personfarjetrafik (snabbfarja)
mellan 6arna och mot Lilla Var-
holmen och Stenpiren

e Utveckling av noden Pinan t.ex.
genom parkeringshus

e Kortaavstand
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Vagbuffertar gor att det finns
mojlighet att enkelt bygga ut cy-
kelbanenatet

Forandrad taxekonstruktion in-
nebarande samma pris till 6arna
som till Lilla Varholmen

Fler lokala arbetstillfallen ger
minskat behov av pendling
Trangselskatt mot farjetrafiken som
kan nyttjas till utveckling av alternativ
Uttkad anropsstyrd trafik pa de sam-
manbyggda 6arna och Bjorko

Fler bilfria 6ar utdver Kalvsund och
Groto

Trygg pendelparkering vid Bur6
Utvecklad samakning (App)

Battre samordning mellan trafikslagen
Samordnade godstransporter, kombi-
terminal

Utbyggt GC-nat inklusive cykelturism
Hallbar utveckling

Hot

Neddragningar i busstrafiken
t.ex. med anledning av att resan-
de inte stamplar och VT priorite-
ringar

Storningar i farjetrafiken vid
t.ex.is

Osakra skolvagar vilket gor att
foraldrar skjutsar

Expansion i Torslanda forhindrar
Ockeros utveckling

Brist pa trygga pendelparkeringar
Neddragningar i farjetrafiken
Bristande ekonomiska resurser for
utbyggnad av infrastruktur pa och mel-
lan 6arna

Snabb befolkningstillvéxt

Fa lokala arbetstillfallen
Besotksnaringen beroende av biltrans-
porter

Parkeringsbrist ger konsekvenser for
handeln

Fokusgrupper Oversiktsplan

- Under varen 2014 har ett antal fo-
kusgrupper formats i syfte att
bland annat 6ka kunskapsunderla-
get for ny OP och Trafikstrategi.

Dessa har bland annat samtalat om
kommunikationer.

O-rad/samhallsforeningar

Kommunens O-réd har deltagit ge-
nom en workshop under varen
2014. Med fet stil har markerats
sadant som flera grupper lyft fram.

Vad inom nuvarande trafiksystem funge-
rar daligt?

Koébildningar vid farjorna un-
der rusningstrafik
Trafiksédkerheten — bil/bil och
bil/gc

Synkronisering mellan olika
kollektivtrafikslag

Ordinarie kollektivtrafik mot Pinan
Belaggningsunderhall av vagar och
gc-vagar

For fa turer under rusningstrafik
Daliga personutrymmen pa farjor-
na

Vad inom nuvarande trafiksystem funge-
rar bra?

Anropsstyrd trafik inom de
sammanbyggda darna
Trafikverkets farjetrafik
Snabbussarna 290 och 291
Personfarjetransporterna

Val utbyggd vaginfrastruktur

Vad bor utvecklas for att minska konse-
kvenserna av pendlingstrafiken?

Utbyggd vag 155

Utbyggd anropsstyrd trafik alt
utbyggda fasta lokala linjer
Nytt taxesystem som inte in-
nebar en férdyring for de som
valjer att aka kollektivt 6ver
kommungransen

Utbyggd personfarjetrafik
inom och utanfor kommunen
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Mer attraktiv kollektivtrafik inklu-
sive andamalsenliga vantrum

Lokal trangselskatt

Fler pendlingsparkeringsplatser
Transport av gods till sjoss

Lokala arbetstillfallen och mgjlig-
het att arbeta pa distans
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