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1. Parter

Vastra Gotalandsregionen (VGR), org.nr. 232100-0131, Regionens hus, 405 44 Goteborg
Ockeré kommun, org.nr. 212000-1280, 475 80 Ockerd

Goteborgs Stad, org. nr. 212000-1355, Box 2403, 403 16 Géteborg

Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange

2. Bakgrund

Denna 6verenskommelse om fardplan for forbattrade hallbara forbindelser Ockero—Goteborg
bortom 2040, ar i huvudsak resultatet av den dialog och det utredningsarbete som
genomforts inom Atgardsvalsstudie vag 155, delen Torslanda—Ockerd samt inkomna
yttranden under remissperioden.

Atgardsvalsstudien genomfordes av Trafikverket, pa uppdrag av Vastra Gétalandsregionen,
under perioden 2018-2021. Resultat, slutsatser och forslag fran atgardsvalsstudien
remitterades under hosten 2021. | december 2021 godkéandes Ockeré kommuns yttrande
genom beslut i kommunfullméaktige och i januari 2022 Goéteborgs Stads yttrande genom
beslut i kommunstyrelsen.

3. Syfte och sammanhang med fardplan

Parterna har en gemensam ambition att, baserat pa atgardsvalsstudiens slutsatser och
yttranden inkomna under remissperioden, ta fram och félja en fardplan for att uppna
forbattrade hallbara forbindelser mellan Ockeré och Goéteborg. Parterna har darfér enats om
gemensamma utgangspunkter och intentioner avseende fortsatt planering och samverkan.

Syftet med denna dverenskommelse om fardplan &ar att faststalla en gemensam inriktning for
att genom en stegvis process astadkomma en langsiktigt hallbar tillganglighet i straket
mellan Ockero och Goteborg. Med stréket avses vag 155, véaster om Gossbydal och via de
statliga farjelinjerna Hono- respektive Bjorkoleden till Ockeré kommun. Med en l&ngsiktig
inriktning avses en inriktning langt bortom ar 2040. Den langsiktiga inriktningen kan, om
framtida behov foreligger, komma att avse eventuella storre kapacitetshdjande atgarder i
vagens befintliga strackning, alternativt som tunnel pa Hisingen, och en eventuell fast
forbindelse mellan Ockerd och Hisingen.

Denna 6verenskommelse om fardplan férankras i kommunerna genom beslut i
kommunfullmaktige Ocker6 kommun respektive Géteborgs Stad under forsta halvaret 2022,
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4. Fardplanens 6vergripande strategi och stegvisa process

Overgripande strategi
Parterna ar éverens om att genom en stegvis utveckling och utbyggnad kunna skapa en
langsiktigt hallbar tillganglighet i straket langs vag 155 mellan Ockerd och Goéteborg.

Parterna har en gemensam vilja, och ser ett gemensamt ansvar, att i samverkan kraftsamla
kring atgarder med syfte att uppna en tydlig och bestdende omstéllning av resvanor inom
ramen for befintligt transportsystem. Parterna anser att potentialen for omstallning till mer
klimatsmarta resvanor i straket bor vara betydande, sett i ljuset av de forandringar i
resbeteenden som skett under Corona-pandemin, en 6kad miljomedvetenhet och férandrade
attityder till resande i samhallet generellt samt nya och framtida tekniska forutsattningar.

Parterna ar 6verens om att, genom inspel till regional plan for transportinfrastrukturen i
Vastra Gotaland, verka for att pA medellang sikt (omkring 2028-2032), och i samspel med
boendemiljon, kunna genomféra trimningsatgarder pa vag 155 pa Hisingen, med fokus pa att
framja konkurrenskraften for kollektivtrafiken samt sakerstélla framkomligheten for
blaljustrafiken.

Parterna ar eniga i att avvakta beslut om den langsiktiga inriktningen i straket. Samtidigt ar
parterna eniga om behovet att skaffa beredskap for att kunna hantera de langa ledtider som
foreligger och — vid langsiktiga behov bortom 2040 — i tid kunna fatta beslut om den
langsiktiga inriktningen. | detta behdver parterna beakta att de farjor som idag trafikerar
farjelederna i straket har en bedémd teknisk och ekonomisk livslangd till 2040-2045.

For att bedoma det langsiktiga behovet i straket bortom 2040, &r parterna éverens om att
genom en tat och kontinuerlig uppféljning framarbeta ett faktaunderlag for att gemensamt
kunna utvardera utvecklingen avseende trafiksituation och resvanor i straket.

Parterna ar eniga om att det sammantaget mest rimliga alternativet ar att eventuella storre
kapacitetshojande atgarder i straket bortom 2040 genomfors i vagens befintliga strackning,
alternativt som tunnel p& Hisingen, och dar en eventuell fast forbindelse mellan Ockeré och
Hisingen ansluter vid Lilla Varholmen. | detta alternativ kan kollektivtrafikeringen samordnas
for Ockeré kommun och omradena langs vag 155 pa Hisingen, vilket bade ur ett resendrs-
och kostnadsperspektiv skapar bast forutsattningar for en effektiv kollektivtrafik. Vidare ar det
endast detta alternativ som mojliggor en stegvis utbyggnad i straket.

Nar det galler beslut om den langsiktiga inriktningen i straket bortom 2040, ar parterna
overens om att det inte ar en utgangspunkt att det ska byggas en fast forbindelse mellan
Ocker6 och Hisingen samt att beslut om eventuella stérre kapacitetshojande atgarder pa vag
155 pa Hisingen forutsatter ett samtidigt beslut om en eventuell fast forbindelse.

Denna 6vergripande strategi kommer att tillampas genom den stegvisa process som
beskrivs i nedanstaende punkter.

1. Parterna ar 6verens om att, frdn och med 2022 och framat, genomféra en
kraftfull satsning pa atgarder for att, inom ramen for befintligt transportsystem,
mojliggora en tydlig och bestdende omstallning till mer hallbara resvanor.
| atgardsvalsstudiens alternativ UA1 beskrivs omkring 60 atgarder, med syfte att
framja hallbart resande med klimatsmarta alternativ och ett mer effektivt utnyttjande
av det befintliga transportsystemet. Exempel pa fysiska atgarder ar utokade
pendelparkeringar for bil och cykel, medan beteendepaverkande atgarder kan vara
battre information om mdgjligheter till resande med kollektivtrafik och cykel.
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Omstallningen till mer hallbara resvanor kan ske pa flera satt, daribland genom okat
distansarbete som minskar resandet generellt, mer flexibla arbetstider som férdelar ut
resandet till fler timmar, dkat kollektivresande, 6kad cykelpendling och 6kad
samakning. | grunden innebar omstallningen att minska ensamresandet med bil
under maxtimmarna pa morgon och eftermiddag.

Det gemensamma ansvaret for genomforande och finansiering av atgarderna inom
UA1 fordelas naturligt mellan parterna utifran de omraden som parterna har radighet
over. Samsyn finns kring de atgarder (se bilaga 1), som med redan beslutad
finansiering genom Vastsvenska paketet ar planerade att genomféras under forsta
halvan av 2020-talet.

Framover behéver kommunernas bebyggelse- och mobilitetsplanering genomsyras
av atgarder som tydligt styr mot en omstallning till mer hallbara och klimatsmarta
resvanor i straket. Vastra Gotalandsregionen kommer genom Vasttrafik att erbjuda
langvarigt stod och kunskapsuppbyggnad i kommunernas arbete med hallbart
resande samt kunna anvanda det aktuella straket som testarena for ldsningar som
framjar det hallbara resandet. | detta ligger att vinna mer detaljerad kunskap om vilka
resmonster som resenarerna i straket har samt analysera huruvida dagens
kollektivtrafikutbud battre kan anpassas efter dessa resmonster. Vid behov ska
justeringar, eller provperioder, i kollektivtrafikutbudet kunna genomforas, forutsatt att
regional finansiering kan sakerstallas. Gallande forutsattningarna och potentialen for
okad anvandning av den bla infrastrukturen (transporter pa vatten), kan sadana
studier initieras och drivas av Ockeré kommun, med kompetensstod fran Vasttrafik.
Trafikverket och Vasttrafik ska specifikt verka for att underlatta det somldsa resandet
med kollektivtrafik till/frin Ockeré kommun. Trafikverket ska specifikt verka for att
genom optimering av farjetrafikeringen och flodet i farjelagena forbattra
trafiksituationen pa Hisingen i anslutning till vagfarjornas ankomster och avgangar.

Parterna ar 6verens om att gemensamt och Over tid folja upp och utvardera
utvecklingen av trafiksituation och resvanor i straket.

Uppfoljningen syftar till att férse parterna med ett faktaunderlag for att gemensamt
kunna utvardera utvecklingen avseende trafiksituation och resvanor i straket.

Trafikverket ansvarar for uppféljning avseende trafiksituation och Vastra
Gotalandsregionen for uppfoljning avseende resvanor. Pa kort sikt, och darefter med
nagra ars mellanrum, ansvarar Véastra Gotalandsregionen for att utfora en
uppdatering av tidigare genomford resvaneundersokning i straket. | mojligaste man
ska utvecklingen av trafiksituation och resvanor kunna sarredovisas for Ockero
kommun respektive berorda delar av Goteborgs Stad, och uppféljning ske varje ar.
Basar for utvardering ska vara 2019.

Parterna ar 6verens om att infor revideringen av den regionala planen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2026—-2037 identifiera och na samsyn
kring trimningsatgarder pa vag 155 pa Hisingen, med fokus pa framkomligheten
for kollektiv- och blaljustrafiken.

Med stod av atgardsvalsstudiens analyser och resultat ska parterna, for befintlig vag
155 pa Hisingen identifiera trimningsatgarder som kan behodva genomforas for att
avhjalpa potentiella flaskhalsar och darigenom framja konkurrenskraften for
kollektivtrafiken samt sakerstalla framkomligheten for blaljustrafiken. Med detta avses
atgarder som till en rimlig kostnad kan genomféras i ett rimligt tidsperspektiv och som
samspelar med boendemiljon.
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Trimningsatgarderna bor kunna beskrivas med utformningsforslag och
effektbedomningar for trafikldsningar dels avsedda endast for kollektivtrafik eller for
blandtrafik, dels l6sningar med konventionell eller reversibel korfaltsindelning.

Trimningsatgarderna bor kunna genomforas pa medellang sikt (omkring 2028-2032)
och, vid behov, i ett framtida lage bortom 2040 vara mdjliga att skala upp, i enlighet
med vad som beskrivs i punkt 4.

Erforderliga beslutsunderlag for de identifierade trimningsatgarderna behover finnas
framtagna infér revideringen av regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland perioden 2026—-2037. Formellt beslut for aktuella atgarder kan tas under
forutsattning att en politisk prioritering sker i ordinarie planeringsprocess med
revideringen av regional plan for transportinfrastruktur 2026—2037.

Parterna ar 6verens om att infor revideringen av den regionala och nationella
planen for transportinfrastrukturen 2034-2045 genomféra forberedande studier
i syfte att skaffa beredskap for att kunna hantera behov av eventuella storre
kapacitetshojande atgarder i straket bortom 2040.

De forberedande studierna syftar till att kunna skaffa beredskap for att hantera de
langa ledtider som foreligger avseende beslut, finansiering och det eventuella
genomférandet av storre kapacitetshojande atgarder i straket bortom 2040.

Den langsiktiga inriktningen i straket bortom 2040 ska ha ett tydligt fokus pa okad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken och i detta dra nytta av att all kollektivtrafik
sammanstralar i ett och samma strak. Inriktningen ar att framkomligheten for
kollektivtrafiken ska forbattras mer kraftfullt &n motsvarande forbattring for biltrafiken.

Eventuella storre kapacitetshéjande atgarder pa befintlig vag 155 pa Hisingen
behover anpassas till omradets karaktar och, i samspel med omgivningen, kunna
skapa en langsiktigt acceptabel framkomlighet langs de bebyggda omradena.
Skyddsatgarder avseende farligt gods och buller behover sékerstéllas.

Studierna avser att framarbeta en utformning, och en eventuell etappindelning, av
eventuella storre kapacitetshéjande atgarder pa befintlig vag 155. Utformningen och
effektbedomningarna av atgarderna behover kunna studeras bade i ett scenario dar
befintlig farjetrafikering bibehalls och i ett scenario med en eventuell fast férbindelse
mellan Ocker6 och Hisingen. Under dessa forberedande studier ska finnas moéjlighet
att fordjupa kunskapen om forutsattningarna fér tunnelalternativ pa Hisingen. De
forberedande studierna bor kunna beskriva utformningsforslag och
effektbedomningar for trafiklosningar dels avsedda endast for kollektivtrafik eller for
blandtrafik, dels I6sningar med konventionell eller reversibel korfaltsindelning.
Atgardernas paverkan pa trafikflodena inom Ockeré kommun behéver analyseras. En
klimatkalkyl ska tas fram, som for alternativa langsiktiga inriktningar redovisar
klimatpaverkan och energianvandning i ett livscykelperspektiv.

Parterna ar 6verens om att behovet och dimensioneringen av den langsiktiga
inriktningen i strdket bortom 2040 behdver analyseras och bedémas baserat pa flera
alternativa scenarier och trafikprognoser.

De férberedande studierna genomfdrs i en partsgemensam samverkan som
projektleds av Trafikverket och bor paborjas under 2028. Erforderliga beslutsunderlag
for ovanstaende atgarder behover finns framtagna i god tid for att genomfora det som
beskrivs i punkt 5 och 6, infor revideringen av regional och nationell plan for
transportinfrastrukturen perioden 2034—2045.
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5. Parterna ar dverens om att infor revideringen av den regionala och nationella
planen for transportinfrastrukturen 2034-2045 paborja dialog och studier
avseende finansieringsmojligheterna for den langsiktiga inriktningen i straket
bortom 2040.

Dialog och studier avseende finansieringsmojligheterna for den langsiktiga
inriktningens samtliga delar kommer att inledas samtidigt och paga parallellt. Parterna
ar inforstddda med att eventuella atgarder pa vag 155 pa Hisingen behover
prioriteras inom den regionala planen for transportinfrastrukturen och en eventuell
fast forbindelse i den nationella planen for transportinfrastrukturen.

I god tid infor revideringen av den regionala planen for transportinfrastrukturen 2034—
2045 behdover dialog paborjas mellan i forsta hand Vastra Gotalandsregionen,
Goteborgs Stad och Ockeré kommun avseende finansieringsmajligheterna for
eventuella storre kapacitetshéjande atgarder pa befintlig vag 155 bortom 2040.
Trafikverket kommer infor revideringen av nationell plan for transportinfrastrukturen
perioden 2034—-2045 att framarbeta beslutsunderlag avseende
finansieringsmaojligheter for sin del av den langsiktiga inriktningen.

6. Parterna &r 6verens om att infor revideringen av den regionala och nationella
planen for transportinfrastrukturen 2034-2045 kunna fatta ett samlat beslut
avseende den langsiktiga inriktningen i straket bortom 2040.

Beslutet ska i forsta hand baseras pa det faktaunderlag avseende resultat och
forutsattningar som framkommit i hittills genomfdrda punkter. Parterna ar dverens om
att huvudfragorna infor beslutet bor inkludera:

e Har en tydlig och bestaende omstallning av resvanor uppnatts, sa att
tillgangligheten och framkomligheten i straket atminstone har bibehallits pa
dagens niva?

e Bedtms hittills beslutade atgarder vara tillrackliga for att astadkomma en
langsiktigt hallbar tillganglighet i straket?

e Finns tydliga behov av stérre kapacitetshéjande atgéarder i straket bortom
20407

e Finns finansieringsmojligheter for den langsiktiga inriktningen i straket bortom
2040?

Beslutet behover fattas i tid infor revideringen av den regionala och nationella planen
for transportinfrastrukturen 2034—2045. Eventuella avsiktsforklaringar om
medfinansiering infor planrevideringarna behéver, utifran nuvarande information, vara
undertecknade senast i kvartal 1, 2033.

Formellt beslut for aktuella atgarder kan tas under forutsattning att en politisk
prioritering sker i ordinarie planeringsprocesser med revideringen av den regionala
respektive nationella planen for transportinfrastrukturen 2034—-2045.

7. Parterna ar 6verens om att dialoggrupper fortsatt ska finnas etablerade, bade
pa politisk niva och tjanstepersonsniva.
Vastra Gotalandsregionen ar sammankallande part for dialoggrupp pa politisk niva
och Trafikverket for dialoggrupp pa tjanstepersonsniva.

| dialogen forvantas parterna kunna redovisa vilka atgarder och initiativ som planeras
och har genomforts, med koppling till denna 6éverenskommelse. | dialogen redovisas
aven resultat fran uppféljningen avseende trafiksituation och resvanor i straket.
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8. Parterna ar dverens om att informations- och dialoginsatser gentemot boende i
stréket ar av stor betydelse.
Parterna ska gemensamt verka for att kommunikation som beror Fardplan for
forbattrade hallbara forbindelser (")ckerb—Gdteborg bortom 2040, kan ske utifran
gemensamt framtagna budskap och en gemensam malbild. Kommunikation behoéver
ske proaktivt och med hég transparens.

9. Forutsattningar for 6verenskommelsens giltighet.
Denna 6verenskommelse om fardplan ska inte anses utgora ett legalt bindande avtal
och parts underlatelse att fullgéra vad som i 6vrigt stadgas hari ska inte medféra
nagon skadestandsskyldighet.

Parterna ar inforstddda med att andringar i denna 6verenskommelse, liksom
ytterligare 6verlaggningar angaende innehallet i densamma, kan bli nédvandiga.
Eventuella &ndringar och tillagg till denna éverenskommelse géaller endast om de ar
skriftliga och undertecknade av samtliga parter.

Om parterna inte kommer 6verens om att forlanga denna dverenskommelse, upphor
denna dverenskommelse att gélla 2034-12-31.

Overenskommelse om fardplan undertecknad av

Denna 6verenskommelse om fardplan, med tillhérande bilaga, har upprattats i fyra (4)
likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Ockeré kommun Goteborgs Stad

Jan Utbult Axel Josefson
Kommunstyrelsens ordférande Kommunstyrelsens ordférande
Trafikverket Vastra GoOtalandsregionen
Jorgen Einarsson Johnny Magnusson

Regional direktor Regionstyrelsens ordférande



