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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Behovet av utdkade verksamhetsomraden och fler verksamhetslokaler &r stort inom Ockeré kommun. Kommunen
ar tatbefolkad och tillgadngen pa exploaterbar mark ar begransad. Langesands industriomrade pa norddstra delen
av Ockerd ar redan industriomrade dér kommunen ser det Iampligt med en fortsatt utveckling. Kommunen har
darfér, och med stod i dversiktsplanen "Utblick Ockerd - en inblick i framtiden”, beslutat att planlédgga for en
utvidgning och komplettering av verksamhetsomradet.

1.2 Syfte

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen ar att mojliggdéra en utékning och komplettering av befintligt
verksamhetsomrade Sodra Langesand, med en inriktning mot icke stérande/latt industri av mindre eller medelstor
art narmast Halsovagen samt industri, varvsverksamhet (produktion och reparation/service) och hamnanlaggning
i planomradets norddstra del. Behovet av mindre och medelstora lokaler ar stort bland kommunens naringsidkare
och tillgangen pa sadana lokaler bedoms vara en viktig forutsattning for utvecklingen av det lokala naringslivet.
Mojligheten att utdka antalet arbetstillfallen inom kommunen beddms ocksa utgdra ett angelaget allmant intresse
och bidra positivt till kommunens utveckling i stort. Planférslaget ar inriktat mot att tillgodose saval behovet av
lampliga verksamhetsytor som tillskapande av fler arbetstillfallen fér kommunens invanare.

Utover detta syftar detaljplanen till att 6ka tillgangligheten till vardefulla rekreationsomraden i anslutning till
planomradet.



2. Forutsattningar

Langesands industriomrade ligger i norddstra delen av Ockerd, se figur 1.

Narmast intill planomradet ligger ett befintligt verksamhetsomrade, Sédra Langesand, med bland annat ett
cementgjuteri. Sdderut &r det naturomrade och pa vastra sidan om Halsévagen ar det villabebyggelse.
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Figur 1 Karta éver omrédét. (Kélla Lantméteriet 2023)

2.1 Projektmal

Skapa tillganglighet och sakerhet for trafikanter som ska vistas i det nya planomradet.

2.2 Planerad exploatering

Ockerdkronan Fastighets AB har fatt i uppgift att bygga en ny industrianlaggning at Ockeréborgen AB/O-varvet.
Industrianlaggningen ska majliggéra for Ockerdborgen att dels utfora reparationer, utrustning och underhall, dels
nybyggnation av fartyg. Till stérsta delen kommer anldggningen ocksa innebéara en 6kad kapacitet for
nyanstallningar.

Ovriga industriverksamheter som planeras inom omradet &r av mindre art.

2.3 Samhallspaverkande faktorer

231 Trafiksystem, tillgénglighet och framkomlighet .
Halsévagen som Ioper utmed planomradet &r huvudvag langs den 6stra sidan av Ockerd. | séder leder den till
H6no och i norr till Halso. Halsévagen ar huvudled.

Strax sdder om planomradet ligger hallplats Blabarsvagen och strax norr om planomradet ligger hallplats
Propellerfabriken. Bada ligger utmed Halsévagen och trafikeras av busslinjerna 1 och 290. Linje 1 gar i
halvtimmestrafik mellan Burd farjelage och Hono farjelage. Linje 290 gar endast i hogtrafik och féljer med farjan
over till fastlandet till Amhult Resecentrum och Jarntorget.

Langs Halsovagen I6per en kombinerad gang- och cykelbana pa vastra sidan, vilket ger goda méjligheter for
cykling till centrum och farjelaget. Det finns i dagslaget inga passager 6ver Halsévagen i anslutning till
planomradet. Narmaste gangpassage ligger vid cirkulationsplatsen vid Langesandsvagen. Det saknas gangbana
pa Ostra sidan om Halsévagen.

Soder om omradet ligger ett rekreationsomrade, mellan Halsévagen och havet, som nas pa upptrampade stigar
inifran omradet. Rekreationsomradet stracker sig till i hdjd med Tallvagen, varifran det ocksa finns upptrampade
stigar upp mot Halsévagen.

23.2 Trafikdata

Halsévagen har skyltad hastighet 50 km/h. Enligt trafikméatning fran 2009 ar arsdygnstrafiken 2680 fordon, varav
9,2 % tung trafik vid L&ngesand. Ar 2009 uppméttes medelhastigheten till 59 km/h p& Halsévagen. Det finns
incitament att halla héga hastigheter, t.ex. for att hinna med en farja. Speciellt galler det situationen som kan
uppsta for att hinna mellan farjorna vid Bur® samt Pinans farjelage. Sen matningen gjordes har det byggts en
forhojd passage i hojd med Blabarsvagen vilket kan ha gjort att medelhastigheten gatt ner nagot.



Pa 6vriga gator i narheten, inklusive infarten till LAngesand, ar skyltad hastighet 30 km/h. Det finns inga matningar
utférda pa Langesand, men med tanke pa att det ar en atervandsgata ar bedémningen att det generellt inte
férkommer nagra héga hastigheter under verksamhetstid. Ytan som ar aktuell for planldggning anvands till dels
for "crosskorning”. Denna trafik skulle eventuellt kunna ha incitament att halla hastigheter som Gverstiger
hastighetsgransen, men det ar inget som har kunnat pavisas.

2.3.3 Trafiksakerhet
Enligt statistik fran STRADA har det fram till 2017 varit en olycka i omradet. Det var en singelolycka, med en
cyklist i cirkulationen vid Langesandsvagen.

2.3.4 Miljo och hilsa

Av den bullerutredning som gjorts 2009 kan man dra slutsatsen att bullernivan inte éverstiger 60 dB for nagot
bostadshus utmed véstra delen av Halsdvagen. Riktvardet for bostadshus ar att det inte ska 6verstiga 55 dB vid
fasad, vilket endast Overskrids vid ett bostadshus pa &stra sidan om vagen. For arbetslokaler ar riktvardet 65 dB.

2.4 Byggtekniska faktorer

241 Markfragor

Stérre delen av marken i planomradet &r kommunal. Fastigheterna Ockeré 1:151, Ockerd 1:153 och Ockerd
1:154 ar dock inte kommunal mark i dagslaget. Utredning pagar. Avsikten ar att 16sa in delar som hamnar inom
allman plats — och i 6vrigt kommer marken att kdpas.

< 18047 |
) A+ .
KERO o\ N\
\"\‘-\\ \\ o e |
VOO \ [
o\ ]
\\ \
AP
e \er”
1151 V%
N 5 L F
3\ 7 -
A > :
2\ :
X 1552
) 34 -

<& /9:6 2 A
(RN /A VX%‘\,///]'GM
Figur 2: Fastighetskarta (Kélla Lantméteriet 2021)



3. Planforslag

{ \ N :
- < NN 0 04
Figur 3. lllustration éver planomradet (Kélla: Plankarta reviderad detaljplan 2023-02-14).

Infarten till den nya delen av industriomradet féreslas fran befintlig infartsgata, norr om planomradet. Pa den norra
sidan om infarten, placerad pa en lagre niva, foreslas en transformatorstation — och langs omradets norra kant,
vid infarten till cementgjuteriet, ligger en pumpstation.

Omradet ar relativt smalt och i anslutning till varje verksamhet behéver det finnas mojlighet att angéra med ett
transportfordon. Dessutom behdver varje verksamhet parkeringsplatser for besdkare. En l16sning med byggnader
pa bada sidor med en dubbelriktad gata, och en vandplats i den sddra &ndan, har darfor foreslagits. Den
féreslagna vandplatsen ger flexibilitet gallande angéring inom planomradet. Vaster om vandplatsen finns en yta
for lokalt omhandertagande av dagvatten.

En naturparkering ar féreslagen i planomradets syddstra horn, for att 6ka allmanhetens tillganglighet till natur- och
rekreationsomradet sdder om planomradet. For fotgdngare foreslas en gangvag i planomradets sddra del, mellan
Halsévagen och naturomradets entrépunkt vid parkeringen.




4. Konsekvenser av planforslag

4.1 Samhallspaverkande faktorer

411 Omradeskaraktar

Planforslaget innebar att det kommer bli mer liv och rérelse i omradet, framfor allt under dagtid. Den tillkommande
verksamheten som O-varvet star fér ar dock storskalig. Dessutom gransar planomréadet till befintligt
verksamhetsomrade, dar verksamheten ar storskalig, vilket gor att omradets karaktar inte forandras vasentligt.
Naturparkeringen ger dock en okad tillganglighet till naturomradet i séder.

41.2 Trafiksystem, tillgénglighet, framkomlighet och trafiksakerhet

Infarten till planomradet &r tillrackligt bred for att tva fordon av typ Lbn, tung lastbil 12 meter, ska kunna kéra in
och ut samtidigt. Fordon (Lbn) som kommer fran s6dergaende riktning pa Halsdvagen har ett gott utrymme och
kommer att kunna svanga in till planomradet utan att behdva angéra i det métande korfaltet, se Figur 4.
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Figur 4. Kérspar tung lastbil (Lbn) vfd infart.

For fordon typ Lbn som ska angdra pumpstationen &r ytorna mycket begrénsade. | Figur 5 visas hur
pumpstationen behdver angéras med backvandning vid infarten till O-varvets planerade verksamhet.

Figur 5. KérspéF (Lbn) vid angéring till pumpstation. R6d pil visar lokalisering av pumpstation.

Ockerdborgen AB/O-varvets verksamheter inom industriomradet kraver att vagarna utformas pa ett satt som
mojliggor trafikering med specialfordon som ar av storre karaktar. Fordonet ar ett dragfordon pa 7,45 meter med
pahangsvagn pa 19,9 meter. Tillsammans utgor dessa ett ekipage pa cirka 24,4 meter som kraver stora
utrymmen i svangar. Tillaten bruttovikt (tagvikt) for ekipaget ar 80 ton, vilket medfor att infarten till Langesand kan
behdva forstarkas. Halsévagen bedéms ha erforderlig barighet, BK 1.
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Figur 6. Specialfordon som ska angéra Ockeréborgen AB/O-verkets verksamheter.

Infarten till planomradet séderifran ar tillrackligt bred fér infart med specialfordonet, det kravs dock att fordonet
pabdrjar svangen tidigare jamfort med ett Lbn-fordon, eftersom svangradien blir storre, se Figur 7. Det gor att det
ar en relativt stor yta som fordonet sveper 6ver, vilket i sin tur gor att det ar olampligt att ha ytor fér oskyddade
trafikanter pa Halsovagens 6stra sida, i anslutning till korsningen. | det fall specialfordon ska aka ut fran
planomradet i norrgaende riktning behover fordonet ta hela vagen i ansprak, se Figur 8. Dock bedéms det vara i
undantagsfall som fordonen kommer kdra norrut frdn planomradet. Om behovet uppstar behdver vakt anvandas
for att sékerstalla att trafikeringen gors trafiksakert.

Figur 7. Kérspar med specialfordon vid }'nfért och utfart fran planomradet sb’derifrén.
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Figur 8. Kérspar med specialfordon vid utfart fran planomradet i norrgaende riktning.

Sikten har kontrollerats i korsningen Halsdvagen — Langesand. Siktkraven enligt VGU for 50 km/h ger att
siktstrackan ska vara minst 110 meter pa primargatan och minst 5 meter pa sekundargatan. Siktkraven uppfylls i
korsningen, enligt Figur 9. Transformatorstationen, som star norr om korsningen, ar belagen cirka 1 meter lagre
an vagens niva, vilket gor att en lastbil med storsta sannolikhet kommer att ha ytterligare langre siktstracka pa
sekundarvagen.



Figur 9. Sikt vid utfart fran planomradet.

For den som kommer sdderifran med buss finns hallplats Blabarsvagen i nara anslutning till omradet. For att
mojliggora en tillganglig och saker anslutning for gang- och cykeltrafikanter till planomradet behévs en saker
Overgang over Halsovagen. Da det pa grund av specialfordonens svep ar olampligt att lagga den i anslutning till
infarten, foreslas att dvergangen istallet forlaggs i den sydvastra delen av planomradet - i anslutning till
gangvagen ner till parkeringen, se Figur 10. Genom att méjliggdra en séker dvergang for gédende och cyklister
oOkar tillgangligheten att nd omradet med hallbara fardmedel. | planforslaget bor en hastighetssakrad gang- och
cykelpassage 6vervagas.

For resande som kommer norrifran finns hallplats Propellerfabriken i nara anslutning till omradet. Bussresenarer
kan ta sig sakert pa gang- och cykelvagen langs Halsévagens vastra sida fram till féreslagen GC-passage, se
Figur 10.
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Figur 10. R6d linje visar féreslagen oreglerad GC-passage.

41.3 Trafikdata

Baserat pa 1 824 m? smaindustri fordelat pa tre byggnader samt 2003 m? storre industri blir trafiktillskottet 206
fordon (&rsdygnstrafik, ADT) enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Inklusive naturparkeringen bedéms
trafiktillskottet bli cirka 250 fordon/dygn (ADT). Det motsvarar en 6kning med ca 8,5 % pa Halsévégen. Med
tanke pa typen av industri som troligen kommer att bli har, ar det rimligt att anta att den mesta trafiken kommer
lokalt fran Ockerd och att paverkan pa vag 155 ar forsumbar. Om det trots allt bidrar till en 6kning pa vag 155 sa
bor den bli i motsatt riktning mot maxbelastad riktning, det vill sédga vasterut paA morgonen och dsterut pa
eftermiddagen.

For dvriga trafikslag beraknas 6kningen bli enligt nedan:

o Kollektivtrafik: 66 resor per dygn
e  Cykel: 62 resor per dygn



e  Till fots: 23 resor per dygn
e Annat: 6 resor per dygn

Beroende pa hur mycket atgarder som gors for att framja olika trafikslag kan dessa siffror bli annorlunda.

Inom planomradet finns 60 parkeringsplatser (naturparkering ej inrdknad). Baserat pa Ockerd kommuns p-norm
kan forslaget innebara att det ar fler parkeringsplatser &n vad som kravs. For att gynna att fler resor gérs med
hallbara fardmedel bor inte gallande P-norm Overstigas.

Baserat pa Ockerd kommuns P-norm blir P-behovet enligt féljande:

e Besokare ca 8 parkeringsplatser — berakning = 3827kvm/1000kvm x 2 =7,654

e Anstallda 28 parkeringsplatser — beraknat pa om antalet anstallda uppgar till 70 (45 st smaindustri+25 st
O-varvet) = 70 anstallda x 0,4 = 28

Den totala parkeringskapaciteten for den tillkommande industriverksamheten bor saledes inte dverstiga 36
parkeringsplatser om nuvarande p-norm ska efterfoljas.

41.4 Miljo och hélsa

Den tillkommande trafiken som blir pa grund av det nya planomradet ar s pass liten att bullernivaerna inte bér
andras markbart. Buller fran Halsévagen till de nya verksamheterna bdr inte heller bli nagot problem da riktvardet
for arbetslokaler ar 65 dB och befintliga bostader i omradet har en berdknad bullerniva vid fasad pa under 55 dB.

4.2 Byggtekniska faktorer

421 Markfragor

Om den mark som inte &r kommunal inte kan I6sas in, behdver forslaget justeras. Infarten till planomradet
paverkas inte av den osékra marksituationen. Daremot kan trafikeringen inne i planomradet paverkas — dar den
sa viktiga och strukturerande I6sningen fér vandning riskerar att paverkas mest. Den planerade naturparkeringen
och dagvattendammen kan vara kvar da de ligger bortanfér dessa tomter och det finns tillracklig bredd for att gora
en vég till parkeringen mellan Ockerd 1:151 och Ockerd 1:785. Dock kan det finnas andra forutséttningar kring de
tre fastigheterna som kan komma att paverka om det ar ratt I16sning. Darfor bedéms forslaget behdva ses Over i
sin helhet i det fall inte 6verenskommelse kring markfragorna kan goras.
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